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INTRODUCCION

La seguridad vial es un componente esencial en la formacién integral de la comunidad educativa,
siendo un factor crucial para garantizar el bienestar fisico y emocional de los estudiantes. En este
contexto, el Plan de Movilidad Escolar (PME) se presenta como una herramienta fundamental para
mitigar los riesgos asociados al transito de los estudiantes, particularmente en un entorno en el que
la vulnerabilidad de nifios, nifias y adolescentes es un desafio constante. En los Ultimos afios, la
problematica de siniestros viales que involucran a menores ha evidenciado la necesidad urgente de
implementar estrategias de movilidad que no solo sean preventivas, sino también educativas.

A través de un andlisis de antecedentes, se reconoce que diversos esfuerzos previos han sido
realizados para abordar la seguridad vial en las instituciones educativas, sin embargo, los resultados
histéricos de siniestralidad muestran una alta tasa de victimas entre la poblacidn infantil y
adolescente. Segun las cifras de 2023, se ha registrado un aumento alarmante de incidentes viales
gue afectan directamente a la comunidad escolar, destacando las alarmantes estadisticas de nifios,
nifias y adolescentes lesionados y fallecidos en el departamento de Caqueta y en el municipio de
Florencia, particularmente en su Institucién Educativa Juan Bautista Migani.

El presente plan surge como respuesta a esta problematica, con el objetivo de crear un entorno
seguro y sostenible para el transito escolar, alineando acciones concretas con la sensibilizacion y la
educacion vial. Definimos el PME como un conjunto de estrategias organizadas para abordar los
factores de riesgo en la movilidad escolar, con metas claras que incluyen la reduccién de accidentes
viales y la mejora en la cultura de seguridad entre los actores viales.

Este documento recoge los objetivos del PME, , la
caracterizacién de lainstitucién educativa y la estructuracion del Comité de Movilidad Escolar, cuyas
acciones se enfocan en mejorar la seguridad y concienciacién de todos los involucrados en el
proceso educativo. A través de un diagndstico basado en encuestas realizadas a los directivos y una
cartografia social de los factores de riesgo alrededor de la institucién, se identifica la necesidad
urgente de crear politicas de movilidad escolar, desarrollar matrices de riesgos y realizar actividades
pedagdgicas que favorezcan la adopcidn de comportamientos viales seguros. Ejemplos de estas
actividades incluyen el programa de motodestrezas, que promueve una conduccidn responsable y
segura dentro del entorno escolar. De esta manera, el Plan de Movilidad Escolar no solo busca
reducir los riesgos asociados a la movilidad, sino también promover un cambio cultural en torno a
la seguridad vial, protegiendo la integridad fisica de los estudiantes y creando un entorno educativo
mas seguro y accesible para todos.
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ANTECEDENTES

En Colombia, de acuerdo con cifras del Observatorio Nacional de Seguridad Vial, durante el afio
2023 se presentaron 68 fallecidos en el grupo de primera infancia que va desde los 0 hasta los 5
anos; siendo el afio desde el 2018 que mas lesiones fatales ha presentado para los menores en este
rango de edad. Para el grupo de infancia que comprende edades desde los 6 hasta los 11 afios, en
el 2023 se presentaron 52 muertes; en adolescentes que van en edades desde los 12 hasta los 18
anos, las cifras son mds preocupantes, pues solo en el afio 2023 en Colombia se presentaron 587
muertes (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2024).

O

En total, durante el periodo comprendido entre el afno 2018 y el 2023, se presentaron 3514 muertes
en nifos, ninas y adolescentes entre los 0y los 18 afios; y 17851 lesionados por siniestros viales para
el mismo periodo y rango de edad. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2024).

lHustracion 1. Muertes y lesiones en primera infancia entre el afio 2018 y el 2023
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial
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lustracion 2. Muertes y lesiones en Infancia entre el afio 2018 y el 2023
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial

lHustracion 3. Muertes y lesiones en adolescentes entre el afio 2018 y el 2023
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial
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Las cifras presentadas en las ilustraciones No. 1, 2 y 3 muestran la vulnerabilidad de la poblacidn
menor de edad en Colombia para interactuar en la via junto con otros actores viales y vehiculos
usados para estos desplazamientos; encontrando que esta vulnerabilidad puede estar asociada a
caracteristicas del desarrollo fisico, cognitivo y social propias de la etapa vital en que se encuentran;
los mas pequefios pueden tener dificultades para interpretar sefiales de transito, comprender
sonidos y medir distancias; su baja estatura dificulta su visibilidad y la postura segura en los
vehiculos y que apenas estan iniciando la comprension de los cédigos tanto de ciudad, como de
comportamiento. (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2020).

En el afio 2013, se crea la Ley 1702 de 2013, se crea en Colombia la Agencia Nacional de Seguridad
Vial (ANSV), que es: la autoridad para la aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial
nacional. Coordina los organismos y entidades publicas y privadas comprometidas con la seguridad
vial e implementa el plan de accién de la seguridad vial del Gobierno; su misién es prevenir y reducir
los accidentes de transito. (art. 2)

Enla misma Ley 1702 se establece que la ANSV es la encargada de realizar campaiias de informacion,
formacién y sensibilizacién en seguridad vial, y de “coordinar con el Ministerio de Educacién el
disefio e implementacion de los contenidos y metodologias de la educacion vial, en los términos
dispuestos por la Ley 1503 de 2011” (art. 9, nim. 5.5).

Por otra parte, mediante el decreto 1430 de 2022 se aprueba el Plan Nacional de Seguridad Vial
2022-2031 y se adopta el modelo sistema seguro como el enfoque que guiard la gestién de la
seguridad vial, permitiendo a Colombia avanzar hacia un modelo que centra sus esfuerzos en el
cuidado del ser humano; este modelo tiene la premisa principal que ningin humano debe perder la
vida o sufrir lesiones graves por causa de un siniestro vial. Este sistema seguro contempla 8 areas
de accidn a partir del analisis y gestion de los factores de riesgo que contribuyen a la conformacién
de escenarios de riesgo para los actores viales: Velocidades seguras, vehiculos seguros,
infraestructura vial segura, cumplimiento de normas, comportamiento seguro, atencién integral a
victimas, gobernanza y gestidn del conocimiento; cada una de estas estrategias esta orientada a la
proteccion de la vida y principalmente de los actores viales mas vulnerables, dentro de los que se
encuentran las nifias, nifios y adolescentes.

El plan Nacional de seguridad vial dentro del drea o pilar de gestion del conocimiento, establece
como objetivo general el fortalecer la gestién del conocimiento acerca del fendmeno de la
siniestralidad vial como implementacion de politica publica en seguridad vial; asi mismo dentro de
los objetivos especificos esta definir e implementar medidas asociadas a la mejora de la calidad del
conocimiento de seguridad vial.

El enfoque sobre los actores mas vulnerables, como son las nifias, nifios y adolescentes que tienen
como segunda causa de muerte externa en el pais incluye una serie de orientaciones encaminadas
a que el desarrollo de acciones incorpore de forma preceptiva las sus necesidades, y para este
documento dentro del drea de comportamientos seguros, se establece la accién de actualizar y
socializar las orientaciones pedagdgicas para la educacion en movilidad segura; promover la
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formalizacién de planes de movilidad escolar para instituciones de educacién inicial, preescolar,
basica y media; ofrecer asistencia técnica en la estructuracién e implementacion de planes de
movilidad escolar y la promocidon de la seguridad vial en instituciones educativas; generar
conocimiento para la estructuracidon de planes de movilidad escolar municipales; formular una
estrategia para la gestion de factores de riesgo de seguridad vial en el transporte escolar; entre otros
que le aplican a esta guia de manera transversal durante su aplicacion.

La estrategia de la ANSV para cumplir con este proyecto es acompaiiar a las instituciones educativas
en el desarrollo de planes de movilidad escolar, en los que se realice un trabajo de diagndstico de
los medios de transporte que usa la comunidad educativa, particularmente el cuerpo estudiantil,
para su desplazamiento del hogar al colegio y viceversa, y la identificacion de los riesgos viales segun
los medios y trayectos. A partir de este trabajo, se deben establecer e implementar las acciones
necesarias para lograr una movilidad segura en cada institucién educativa, esto incluye IE urbanasy
rurales.

Lo anterior se suma a lo dispuesto en la Ley 1503 de 2011, modificada por el decreto 2106 de 2019
y adicionada por la Ley 2050 de 2020, la cual promueve la formacidn de héabitos, comportamientos
y conductas seguros en la via. El articulo 3° de la Ley 1503 de 2011, fue reglamentado mediante el
decreto nacional 2851 de 2013 y establece entre otras, que la educacidn vial consiste en acciones
educativas iniciales y permanentes que tiene como objetivo fortalecer y garantizar el desarrollo
integral de los actores en la via, tanto a nivel de conocimientos en la normativa, reglamentacion y
sefializacion vial, habitos, comportamientos, conductas y valores individuales y colectivos que
permita desenvolverse en el ambito de la movilizacién y el transito en perfecta armonia.

Por otra parte, el articulo 56 de la Ley 1503 de 2011 establece la obligatoriedad de la ensefianza en
educacion vial en la educacién preescolar, bdsica primaria y basica secundaria de manera sistémica
de acuerdo con los objetivos y propésitos de la mencionada Ley.

Finalmente, para cumplir con su misionalidad, con la ley 1503 de 2011 y con el Plan Nacional de
Seguridad Vial, la ANSV proyecta una estrategia que, dentro del plan nacional de seguridad Vial para
nifios, nifas y adolescentes, pretende llevar a los colegios las reflexiones, practicas y gestiones
institucionales sobre movilidad segura y seguridad vial, teniendo en cuenta los ejes o pilares
estratégicos que, a nivel internacional y nacional, deben guiar y orientar las acciones en este sentido:
gestidn institucional, infraestructura segura, vehiculos seguros, atencién a victimas de siniestros
viales y comportamiento humano o formacion en movilidad segura. Esta estrategia se denomina
Planes de Movilidad Escolar con énfasis en Instituciones Educativas (IE) rurales y transversalizacion
del enfoque de género y diferencial; que parte del Plan de Movilidad Escolar 2020 y el cual estd
disefado paray desde las instituciones educativas y, teniendo en cuenta sus dinamicas particulares
y sus entornos, se identifique y abarquen mecanismos para la atencién a las problematicas de
movilidad y permitir enfocar esfuerzos y acciones reales de manera auténoma, corresponsable y
participativa, vinculando a toda la comunidad educativa, municipalidad y a los organismos del
Estado en proteccion a las nifias, niflos y adolescentes principalmente y a la comunidad escolar
general.
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Siniestralidad en el departamento del Caqueta.

En el marco de la investigacidn realizada por El Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias
Forenses (INMLCF) de Colombia presenta un analisis exhaustivo de las victimas fatales y lesionadas,
abarcando datos histéricos desde 2016 hasta 2023, toda esta informacién reforzada y diligenciada
en el observatorio nacional de la agencia Nacional de Seguridad vial se puede analizar las diferentes
cifras que muestran la situacion comparativa entre el afio 2023 y lo que va del afio 2024 en torno a
los datos acerca de la siniestralidad en cuanto a lesionados y victimas fatales de siniestros viales en
haciendo mayor énfasis en una poblacidn especifica que son los nifios nifias y adolescentes del
departamento.

Es importante realizar dentro de este analisis la aclaracidn de las diferentes clasificaciones en la que
se encuentran los nifos nifias y adolescentes la cual va desde la primera infancia que cubre las
edades de 0 a 5 afios, la infancia que inicia desde los 6 a los 11 y la adolescencia que va desde los 12
hasta los 18 afios.

Indice histdrico de NNA lesionados por siniestro vial en el departamento del Caquetd

@ Analisis Comparativo: Diferencia Absoluta y Variacion
Porcentual desde 2018 a 2023 cifras cerradas -
L tima Actualizacion: Victimas 2018 Victimas 2019 Wictirmas 2020 Victimas 2021 Wictirmas 2022 Victimas 2023 Grupe etark J
12 Diciembre 23 18 5 17 32 39 Todas v

= D
Categoria Edad

ndicador Tradicional Muerte a 30 Dias Menor de edad

CantidadVictimas por AnoHecho

‘ Departamento

Caqueta ol

Municipio
Todas A

Todas S

2018 2019 2020 2021 2022 2023
AnoHecha

‘ EstadoVictima

\
|
=]
\

. Rango 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Sexo 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Lesiona0os
a. 0-5 Primera Infancia 74 3 a5 Hombre [ 14 11 4w ar S
b. 6 - 11 Infancia 7 El 2 3 11 15 Mujer 9 7 1 7 15 14
Zona c 12 - 18 Adolescencia 9 13 3 11 17 10 Total 23 18 5 17 22 39
Total 23 12 5 17 32 39
Todas dl

Motas:
El término “Hombre” hace referencia a “Mifio” y “Mujer” a
“Mifia”.
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MesOCurrencia 2018 2019 2020 2021 2022 2023 DisOcurrenciz 201§ 2019 2020 2021 2022 2023 Rango3horas 2018 2019 2020 2021 2022 2023
09.Enera 3 1 3 :E 1.Lunes 5 4 1 3 2| 6 060020859 | 2 1002 a
D2 Febrero 1 3 2 2 2 Martes | 2008 20 S pen0at1se| 2 2 ElEl -
02 Marzo 4 3 1 1 [ 3. Miéreoles 5 2 21 1 120021456 3 & 2 & 1 1
04 Abril 2 4 1 4Jueves | a 2 a6 1500s175¢| 2 5 1 105 4
05.Mayo 1 s [E 5 Viemes 1 21 . 1300 2 2059 z 1 3 4 5
06 lunio 3 1E e GSdbade | 4 4 3 1[7@ 4 210022350 2 4 2 5
07 Julic 2 177 1 7.Domingo 3 2 1« Total | 22 12 a4 11 w19
0E.Agosto 3 2 1 Total 22 18 5 17 32 39
09 .Septiembra 2 2 2 1 1
10.0ctubre 1 1 2 12 2
11.Moviembre 2 E 20 F s
12 Diciembre 2 ER- T
Total 22 18 5 17 32 39
- o AN .
Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial
. Y 1
Matriz de colision
UsuarioVia Bicicleta Maq. Motocicleta Mo Objetc 5in Transporte  Transporte de Transporte Total
industrial aplica i) info.  de carga pasajeros individual
= Peatén 1 34 2 1 7 45
Peatén d 2 1 7 45
= Usuario de bicicleta 3 1 4
Ciclista 3 1 4
= Usuario de moto 1 32 3 2 4 2 1 23 68
Conductor moto 1 10 1 2 1 7 22
Pasajero/Acompanante 3 1 2 1 1 16 46
moto
= Usuario de otros 1 1
Acompafiante otros 1 1
= Usuario de V.Individual 1 1 1 7 10
Pasajero/Acompafiante 1 1 7 10
W
= Usuario T.Pasajeros 1 4 1 6
Pasajero/Acompanante 1 4 1 [
TP
Total 1 1 70 5 8 6 3 2 38 134

Departamento 2013 2019 2020 2021 2022 2023

Caques =N IR A )

Total | 22 12 5 17 32 4

Capitales 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Florencia [T16 2 2 s[EaSE

Total | 16 12 a 24 36

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial
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Analisis Comparativo: Diferencia Absoluta y Variacion

Porcentual desde 2018 a 2023 cifras cerradas

Agencia Nacional
de Seguridad Vial

]

ncia Macional
de Seguridad Visl

Uttima Actualizagién: Victimas 2018 Victimas 2019 Victimas 2020 Victimas 2021 Victimas 2022 Victimas 2023 Grupe etaria
12.Diciembre 4 1 5 8 5 Todas v
- & L
Categoria Edad
-
Departamento Indicader Tradicienal Muerte 2 30 Dizs O Menor de edad
Caqueta o
J /_Cantidadvictimas por AnoHecho \\
<
Municipio
Todas e
=
4
Sexo
Todas e
2018 2019 2020 2021 2022 2023 _/)
v \\_ AnoHecha
EstadoVictima ~
Rango 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Sexo 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Mbuertos hdl
a. 0-5 Primera Infancia I 1 1 2 1 Hombre| 2 sDEE -
b. 6 - 11 Infancia | 3 1 1 Mujer | 2 2z 3
Zona © 12 - 18 Adolescencia | 1R 2 4 Total | 4 11 5 8 10 5
Total | a4 1 5 8 1w s
Todas hd S v
- 3
Notas:
h El término “Hombre" hace referencia a "Mino" y "Mujer” a
“Nifia".
Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial
4 ' N N
MesOCurrencia 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Dia0ourrencia 2018 2019 2020 2027 2022 2023 Rangodhoras 2019 2020 2021 2022 2023
01 Enera BE 1.Lun=s 11 1 03:00 3 0550 1
02 Febrero 1 1 1 2 Martes | 2 2 1 06:00 a 08:59 1 1
03.Marm 1 3 Miéreoles 2 1 09:00 3 1159 | ]
04 Abril | 1 Alueves 12 12:00 2 1459 [IEI 1
05.Mayo 1 1 1 1 5Wiemss 2 2 1 1 15003 17:58 1 1 1
06.Jurio 1 Gssbade | 2 1 2 1 1 120022058 | 1
07 Julic 1z 7.Dominge 2 Il : 21003 2350 1
08.Agosto 1 Total 1 5 8 1 5 Total 3 2 2 5 1
00Septiembre | 2 1
10.0ctubre ] B 1
11.Moviembre 1
12 Diciembre 112
Total 4 N 5 8 1w 5
b o AN .
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Matriz de colision
UsuarioVia Motocicleta No Objeto Transporte  Transporte de Transporte Total
aplica fijo de carga pasajeros individual
= Peatén 1 1
Peatdn 1 1
= Usuario de moto 6 3 1 [ 1 6 33
Conductor moto 2 2 - 2 4 18
Pasajero/Acompariante 4 1 3 4 1 2 15
moto
= Usuario de V.Individual 3 1 1 2 7
Pasajero/Acompariante 3 1 1 2 7
V.l
= Usuario T.Carga 2 2
Pasajero/Acompariante 2 2
T.C
Total 6 8 12 7 1 9 43
Departamento 018 249 2020 2021 2022 2023 Capitales 018 2019 2020 2021 2022 2023
Caquets s sl s Florencia ] 16
Total 4 1 5 8 10 5 Total 2 6 1 1 3 1

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial

El presente informe combina los datos de lesionados y fallecidos menores de edad (nifios, nifias y
adolescentes) en siniestros viales en el departamento de Caqueta entre los afios 2018 y 2023. A
partir de esta informacion, se busca identificar patrones, tendencias y factores de riesgo, asi como
proponer estrategias de mitigacién y prevencion.

1. Evolucidn general de los casos

El andlisis revela una fluctuacién en los casos de menores lesionados y fallecidos en el periodo
estudiado, con tendencias diferenciadas:

Lesionados: A lo largo de los afios, los casos muestran un incremento sostenido, alcanzando su
punto mas alto en 2023 con 39 lesionados. Este crecimiento refleja una problematica creciente de
exposicion a riesgos viales.

Fallecidos: Los casos de mortalidad muestran un comportamiento mas variable, con un maximo
histérico en 2019 (11 victimas) y una reduccién notable en 2023 (5 victimas). Sin embargo, no se
evidencia una disminucién sostenida que indique avances estructurales en la seguridad vial para
menores.

En conjunto, la informacidn evidencia que, aunque las muertes pueden haber disminuido en ciertos
afios, el aumento en el nimero de lesionados indica un problema persistente que debe abordarse
con urgencia.
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2. Comparacidn por rangos etarios

La poblacién afectada se divide en tres grupos:

Primera infancia (0-5 afos): Este grupo presenta las cifras mas bajas tanto de lesionados como de
fallecidos, probablemente debido a su menor autonomia y exposicion directa al transito vial.

Segunda infancia (6-11 afios): Muestra cifras moderadas en ambos indicadores, pero no se identifica
como el grupo mas afectado.

Adolescencia (12-18 afios): Este grupo concentra la mayor proporcién de casos tanto de lesionados
como de fallecidos, reflejando su mayor movilidad e interaccion con entornos viales. Los
adolescentes posiblemente utilizan medios de transporte como motocicletas o bicicletas, lo que
incrementa su exposicién a riesgos.

3. Analisis por sexo

En ambas categorias (lesionados y fallecidos), los varones representan la mayoria de los casos. Este
patrén puede asociarse con una mayor participacion en actividades de riesgo relacionadas con el
transito vial. Las mujeres, aunque en menor proporcion, también forman parte significativa de la
poblacién afectada, destacando la necesidad de un enfoque inclusivo en las estrategias preventivas.

4. Factores criticos

Incremento de lesionados: Los lesionados aumentaron considerablemente entre 2020 y 2023,
pasando de 5 a 39 casos, lo que sugiere un deterioro en las condiciones de seguridad vial o un
aumento de la exposicion.

Pico de fallecidos en 2019: Este afio presentd 11 victimas fatales, un incremento alarmante respecto
a los anos previos, posiblemente asociado a deficiencias en infraestructura vial o falta de programas
de prevencion.

Efecto de la pandemia: En 2020, tanto lesionados (5 casos) como fallecidos (5 casos) alcanzaron
cifras minimas, probablemente debido a las restricciones de movilidad y confinamiento por la
pandemia de COVID-19.

Incremento posterior a la pandemia: Con el regreso a la normalidad, los casos tanto de lesionados
como de fallecidos muestran un repunte significativo, alcanzando picos histdricos en algunos afos.

Siniestralidad en Florencia (Zona Urbana) — Caqueta.

Para la continuacién del andlisis histérico presentado por la agencia Nacional de Seguridad vial en
el observatorio y en continuidad al planteamiento de antecedentes para la justificaciéon de la
realizacion de este proyecto en la institucion se reline el comité de movilidad escolar de la
Institucidon Educativa Juan Bautista Migani y se realiza el andlisis de las estadisticas en cuanto a
trazos histéricos acerca de victimas (Lesionados y Muertos) encontradas en el observatorio de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial para el comparativo con la situacién actual observada en los
diferentes municipios y corregimientos donde se encuentran las Instituciones priorizadas con el fin
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de ejecutar las acciones de mejora contempladas en el Plan de Movilidad Escolar acorde a las
actividades a realizar segun el cronograma.

Acorde a esta revisidn los datos encontrados fueron los siguientes:

Histdrico de heridos por siniestro vial

Analisis Comparativo: Diferencia Absoluta y Variacion

Porcentual desde 2018 a 2023 cifras cerradas

Lo+
4

Aguncia Macices
o Seguridad Vial

Ultima Actualizacitin: Victimas 2018 Victimas 2019 Wictimas 2020 Victimas 2021 WVictimas 2022 Victimas 2023 Grupo etaric
12.Diciembre 15 12 3 14 14 24 Todas v
=
ia Edad
e
Departamento IIndicadcermdrcional I Q Menor de edad
Caqueta N
rfl&:antidadvictimas por AnoHechao ‘\
'd R
Municipio
Florencia hd
\, - B
' T
Sexo
Todas %
2018 ek} 2030 2021 2022 2023
e { l\ AnoHeche /
EstadaVictima ~
) Range 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Sexs 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Lezicnados
a. 0-5 Primera Infancia | 5 4 3 E 2 Hombre
= .< b. 6 - 11 Infancia 2 5 2 2 4 Mujer
Zoha 12 - 18 Adolascencia g 3 108 7 Total
Total 1512 3 14 14 4
Urbana o L
. < era: )
b El térming "Hombre” hacs referencia & "Nifis™ y "Mujer” a
“Nifia".
. A
Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Observatorio Nacional de Seguridad Vial
4 N
fesOCurrencia 2012 2019 2020 2021 2022 2023 DiaQcurrencia 2018 2018 2020 2021 2022 2023 Rango3dhoras 2018 2019 2020 2021 2022 2023
- a &
01 Enero FI : 1H 1Lunes 3 3 2 1 2 DE00a 05D | 2 11 1
02 Febrero R Mates | 1004 2 4 0eD0atise| 1 1 ER B
03Marzo 2 3 1 2 3Migrcoles 3 1 1 12:003 14:58 2 4 2 5 1
04 Abril 2 2 4 Jugves | 2 2 3 15:003 17:58 3 1 2 4
05Mayo 1 :a 5Vigmes 3 12:00 3 20:58 2 S -
D6 Junic 3 11 Z 6sibade  0AE 2 E 21:00 2 33:59 2 2 4
07 Julic 1 2 7.Domingo 2 1 1 3 3 Total 15 12 3 12 10 4
08.Agosto 2 1 Total 15 12 3 14 14 24
08.5eptiembra 2 3 2
10.0ctubra 1 1 1 1 2
11 Noviembre 1z 1 10d
12 Diciembre 2 3 3 2
Total 15 12 3 14 14 2
A .. .
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Anonecno
Todar . Seleccions &l afio para cambiar |as estadisticas de actor vial, matriz d=
colision, edades, s=xo. diz de la zemana 2l Y T|B
f . . 3
Matriz de colision
UsuarioVia Bicicleta Motocicleta Mo Objeto Sin Transporte  Transporte de Transporte Total
aplica fijo info. de carga pasajeros individual

[ Peatén 20 1 1 5 27

Peatén 20 1 1 5 27
= Usuario de bicicleta 1 1

Ciclista 1 1
= Usuario de moto 1 24 2 1 3 1 1 18 51

Conductor moto 1 g 1 5 16

Pasajero/Acompafiante 2 1 2 1 1 35

moto
2 Usuario de V.Individual 1 1 1 3

Pasajero/Acompafiante 1 1 1 3

W

Total | 1 45 3 1 4 2 H 24 82
s v |
Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial
Muertes por Siniestro Vial
@ Andlisis Comparativo: Diferencia Absoluta y Variacion o]
Porcentual desde 2018 a 2023 cifras cerradas Agencia Nacicnsl

o Sequrichadt Wial

Ultima Actualizacin: Wictimas 2018 Victimas 2019 Wictimas 2020 Wictimas 2021 WVictimas 2022 Wictimas 2023 Grupo etaric
12.Diciembre 1 5 (En bla... 1 (En blan... 1 Todas ~
- b=
G ia Edad

-

Departamento I Indicador Tradicional l Muerte a 30 Dias D hMenor de edad

Caqueta e ~

l’ﬁtantidad'iictimas por AncHecho

; n

Municipio

Florencia e
. = Eﬂ

-
Sexo
Todas e
2018 2019 2020 2021 2022 2023
A AnodHecho

- Y \\_ j

EstadoVictima - -

— " Rango 2018 2010 2021 2023 Sexo 018 2019 2021 2023

2.0-5 Primera Infancia [ Hombre | 1 E] 1

pe .< b6 - 11 Infzncia 1 Mujer

Zona 12 - 18 Adalzscancia BE 1 Total 15 1

Total [ 5 1 1
Urbana g L V.
e
- - Motas: )
\_ El térming “Hombre™ hace referencia 2 "Mifie™ y "Mujer” a
“Mifia™.
L o

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial
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AnoHecno

Todas Seleccions £l afio para cambiar las estadisticas de actor vial, matriz de
colision, edades, saxo, diz de la semana t =

Matriz de colision

UsuarioVia Motocicleta Mo Objeto Transporte  Transporte Total
aplica fijo de carga individual

| Peatdn 1 1
Peaton 1 1
| Usuario de moto 2 1 1 2 6
Conductor moto _ 1 1 1 5
PasajerofAcompafiante 1 1

moto
= Usuario de V.Individual 1 1
Pasajero/Acompafiante 1 1

V.

Total 2 1 1 2 2 8

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial

El presente informe analiza la evolucion de los indices de nifnos, nifias y adolescentes lesionados y
fallecidos en accidentes viales en la zona urbana de la ciudad de Florencia, departamento de
Caquetd, durante el periodo comprendido entre 2018 y 2023. Los datos han sido recopilados y
analizados con base en estadisticas proporcionadas por la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
permitiendo identificar tendencias y patrones relevantes para la formulacidn de estrategias de
prevencion.

Las cifras revelan un aumento progresivo en el numero total de victimas, pasando de 15 casos en
2018 a 24 en 2023, representando un incremento significativo en la incidencia. No obstante, se
destaca una disminucion notable en el afio 2020, con apenas 3 casos registrados, posiblemente
atribuible a las restricciones de movilidad impuestas durante la pandemia por COVID-19.}

En cuanto a la distribucién por género, los datos muestran una predominancia de hombres como
victimas de estos eventos. En el afio 2023, del total de 24 casos reportados, 18 corresponden a
hombres y 6 a mujeres. Por rangos de edad, la mayor afectacién se concentra en adolescentes entre
12 y 18 afos, mientras que los grupos de nifios de 0 a 5 afios y de 6 a 11 afios presentan una
incidencia menor pero constante.

El andlisis temporal revela que ciertos meses, como febrero y junio, concentran un mayor nimero
de accidentes. Asimismo, los dias viernes y sdbado presentan una mayor frecuencia de eventos, lo
que sugiere un aumento del riesgo asociado a actividades de fin de semana. En términos de horario,
el intervalo critico se encuentra entre las 18:00 y las 20:59 horas, donde se reporta el mayor nimero
de incidentes.

La matriz de colision destaca que los conductores de motocicletas representan el grupo mds
afectado, con un total de 5 casos en 2023. Los peatones y los pasajeros de motocicletas también
muestran una participacion considerable, aunque en menor proporcion. No se observan
afectaciones significativas en usuarios de transporte de carga o colectivo.

Este panorama evidencia la necesidad de implementar estrategias integrales para mitigar estos
indices. Se recomienda focalizar campafias de sensibilizacion y educacién vial dirigidas
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especificamente a adolescentes, especialmente a aquellos que conducen motocicletas.
Adicionalmente, resulta crucial reforzar las medidas de control y vigilancia en los horarios y dias
identificados como de mayor riesgo, asi como mejorar la infraestructura vial y la sefializacion en
areas urbanas con alta incidencia de accidentes.

Finalmente, se plantea la importancia de desarrollar programas educativos en instituciones
académicas, orientados a fomentar una cultura de seguridad vial desde edades tempranas, y
promover el uso de elementos de proteccidn personal, como cascos y chalecos reflectivos, en los
usuarios mas vulnerables. Estas acciones, combinadas con un enfoque preventivo, contribuiran
significativamente a reducir la siniestralidad vial en nifios, nifias y adolescentes en Florencia.

DEFINICION DEL PME

El Plan de movilidad Escolar es un “conjunto de orientaciones y acciones que buscan generar un
escenario privilegiado para salvar vidas y fomentar (de manera participativa) una cultura vial segura
y sostenible en instituciones educativas tanto urbanas como rurales y sus entornos escolares.
(ANSV, 2020)

La presente guia esta disefiada por pasos para apoyar a las instituciones educativas en la elaboracion
del documento correspondiente al Plan de Movilidad Escolar de instituciones educativas urbanas y
rurales atendiendo las recomendaciones que la ANSV ha establecido en una version actualizada y
adaptada de la Guia para la elaboracién del Plan de Movilidad Escolar (PME) en su versién 2020 con
énfasis en instituciones educativas (IE) rurales y transversalizacion del enfoque de género y
diferencial.

OBJETIVOS DEL PME

a) Promover una mayor cultura en movilidad, orientada al adecuado desplazamiento del cuerpo
estudiantil y de la comunidad educativa en general, ya sea por medios de transporte
motorizados o no motorizados.

b) Cumplir con las recomendaciones que, a nivel internacional y nacional, dan prioridad a la
seguridad vial y que la posicionan como una politica de Estado. Esta politica se concentra en el
Plan Nacional de Seguridad vial (PNSV) 2022-2031 como una carta de navegacion que orienta y
propicia reflexiones y practicas alrededor de la movilidad saludable, seguray sostenible. El PME
se sustenta desde este plan nacional y desde la Ley 1503 de 2011, por la cual se promueve la
formacién de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras
disposiciones.

c) Identificar riesgos de movilidad y planear, concertadamente con la comunidad educativa,
medidas indicativas e integrales de promocién de movilidad segura y sostenible y de prevencién
de siniestros viales, haciendo posible que las instituciones educativas cumplan con la
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responsabilidad social de aplicar politicas publicas enfocadas en comportamientos y habitos

seguros, y dirigidas hacia el fortalecimiento de una cultura vial.

Fortalecer a las instituciones educativas en su autonomia para ordenar e incentivar gestiones
de movilidad escolar, de modo que se alineen con los pilares estratégicos del Plan Nacional de
Seguridad Vial, con los proyectos educativos institucionales y con las dindmicas y necesidades
de los contextos escolares. De esta forma, las instituciones educativas pueden proteger a los
mas vulnerables en la via: las nifias, nifios y adolescentes, y ademads, formalizar
responsabilidades que le atafien o no ante cualquier eventualidad o siniestro vial.

BENEFICIOS DEL PME

Fomentar una movilidad escolar mas segura y sostenible, con espacios mas habitables, mas
saludables, mds accesibles y de mayor calidad.

Fomentar en las nifias, nifios y adolescentes habitos de movilidad conscientes que les
permitan conocer los riesgos.

Conocer el entorno escolar y las vias mas seguras para la proteccién de los usuarios mas
vulnerables.

Involucrar la comunidad educativa en conductas seguras para las nifias, nifios vy
adolescentes y de manera transversal gestionar el conocimiento sobre conductas seguras
en la via para todo el entorno de la Institucién Educativa.

Evitar durante los trayectos hacia y desde las instituciones educativas cualquier tipo de
violencia sexual basadas en género en espacios publicos y en el transporte para toda la
comunidad estudiantil.

Fomentar conductas de igual en el acceso a los espacios publicos y de transporte.
Contribuye a la reduccidn de siniestros viales, lesiones y muertes.

Permite contar con informacidon clara sobre la manera en que se moviliza la comunidad
educativa, e identificar riesgos para la movilidad y posibles soluciones.

Facilita la gestién interinstitucional permitiendo que el colegio reciba apoyo en las
diferentes situaciones de movilidad escolar.

Fomenta la educacidn vial y la cultura de la movilidad segura.

Contribuye a mejorar la calidad de vida de la comunidad educativa a través de la reduccion
del sedentarismo vy, por ende, de la obesidad y de otros problemas de salud fisica y mental.
Promueve el uso de medio de transporte alternativos para que mas nifias, nifios y
adolescentes se desplacen a pie, en bicicleta o medios de transporte amigables con el medio
ambiente.
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EDUCATIVA

= = s j\\

14-99 a 14-1 Carrera 16

Imagen 1

NOMBRE DE LA | INSTITUCION EDUCATIVA JUAN BAUTISTA MIGANI
INSTITUCION EDUCATIVA
CODIGO DANE 283001000375
DEPARTAMENTO CAQUETA
MUNICIPIO Florencia
Rector(a) FERNEY ORTIZ MOLINA
Direccién IE CALLE 14# 15-71
Teléfono 3227918353
Ubicacién URBANA
Correo Electrénico migani@florencia.edu.co
No. Sedes 1
Tipo de Jornada Mafana

Tarde
Niveles de Educacion Pre-escolar

Primaria

Secundaria

Media
No. Grados 12
Estudiantes 860
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Cantidad de docentes 36
Personal administrativo 7
Personal de apoyo 4
Contratistas 2
Condiciones de la | Poblacién Indigena
comunidad educativa Poblacién Afrocolombiana
Poblacién con discapacidad sensorial
Poblacién con discapacidad intelectual
Poblacién Desplazada

Proyecto Educativo Institucional

La institucién Educativa Juan Bautista Migani es un centro de formacién de caracter oficial que
ofrece los niveles de Preescolar, Basica Primaria, Bdsica Secundaria y Media Académica,
comprometida con una educacién de calidad, sustentada en la formacién integral de personas
responsables, honestas , respetuosas y solidarias, capaces de aportar a la transformacién de la
familia y la comunidad, a través de la apropiacién, aplicacién y contextualizacion del conocimiento
cientifico, cultural y tecnolégico que les permita continuar su formacién superior o la formacion
para el trabajo y el desempenio laboral.

Vision Educativo Institucional

Para el afio 2025, seremos una Institucién Educativa consolidada en el ambito académico y cultural,
con procesos formativos de calidad orientados desde el mejoramiento continuo para la formacion
de nifios, nifas adolescentes y jovenes competentes, honestos, respetuosos y solidarios, con
liderazgo, capacidad de compromiso y sentido de pertenencia familiar, institucional y social.

Proyectos Educativos en Marcha
NINGUNO

PASOS PARA LA ELABORACION DEL PME

La Institucion educativa con el apoyo del gestor de movilidad escolar designado por las Unidades
tecnoldgicas del Santander bajo el contrato interadministrativo ANSV009-2024 propusieron el
siguiente paso a paso para implementar el PEM, el cual la Institucidn educativa encuentra adecuado:
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lHustracion 4. Pasos para la elaboracion del PME

- £
Creacién comité W= politica de Movilidad

de movilidad Escolar

escolar
PASOS
Plan de

Accion

=

Diagnéstico de
Movilidad

opAso . 9 PASO 6
Analisis de riesgos Seguimiento

y evaluacién

~
R

Anexos y evidencias

Fuente: Elaboracidn propia con base en el Plan de Movilidad Escolar ANSV - 2020

Para cumplir con los pasos del PME, se propone un calendario con diferentes alternativas de tiempos
acordes a las dinamicas institucionales que cada colegio tiene. Siendo necesario

PASO 1: COMITE DE MOVILIDAD ESCOLAR

Se conforma el comité de Movilidad Escolar como maxima instancia de la institucién educativa
encargada de disefiar, coordinar, articular, implementar y aprobar la elaboracién y ejecucion del
PME, asi como de delegar funciones para la gestidn, el desarrollo de sus acciones, su evaluacién y
seguimiento.

El comité de movilidad escolar, también:

® Eslacolumna vertebral para alcanzar el éxito en la elaboracién e implementacién del PME.

® Es el espacio y la instancia propicia para socializar todas las problematicas de movilidad y de
seguridad vial que se presentan tanto en el entorno como al interior del colegio.

® Es el lugar donde, desde la interaccion y discusion de sus integrantes, se crean estrategias
conjuntas para ayudar a mejorar las condiciones de movilidad identificadas en los diagndsticos.

e Eslainstancia encargada de emprender las gestiones institucionales e interinstitucionales para
la implementacién de las acciones propuestas en el PME.

® Son los principales promotores de la seguridad vial frente a la comunidad escolar.

Integrantes

Se dainicio al comité de movilidad escolar con las siguientes personas, las cuales fueron gestionadas
por la Institucién educativa:
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Nombre No.
Documento |Documento Teléfono Correo Edad (Genero
Ferney Ortiz Molina cc 17.654.699  |3134577044 |fortiz@iemigami.edu.co 43 |HOMBRE
Jerson Guerrero Villa cc 17.783.524  |3144075684 |jerson@gmail.com 61 |MUJER
Elizabet Ruiz Gutiérrez cc 30.506.061 |3138426976 |eruizg@gmail.com 43 |MUJER
Camilo Andrés Delgado Trujillo Tl 111.751.0129 [3215541353 |camilodelgadotru@gmail.com 16 |HOMBRE
Alberto Meneses Losada cc 17.630.624  |3147380550 |Betomen428@hotmail.com 65 |HOMBRE
Bleiner Lorena Trujillo Sepulveda " I . .
Cc 110.789.693. (3114021620 |Bltrujillo@iemigami@florencia.edu.co 37 MUJER
Sandra Milena Salazar R cc 40.778.569  |3208564642 |Sem.comunicaciones@florencia.edu.co |50 |MUJER
Johann O Rincén S . . .
cC 17258637 3214520143 |calidadeducativa@florencia.edu.co 46 HOMBRE
Alexander Molina . L
CcC 16.185.841 3203641195 |amolina@iemigani.edu.co 44 HOMBRE
Responsabilidades
Nombre Cargo Responsabilidades
FERNEY ORTIZ MOLINA RECTOR e Definir la vision, las metas y objetivos, asi como
la propuesta de mecanismos necesarios para
lograr la implementacién del plan y su
apropiacién por parte de toda la comunidad
educativa.
o Definir la periodicidad y agenda de las
reuniones del comité de movilidad escolar.
e Redistribuir las funciones y responsabilidades
para la elaboracién e implementacién del PME.
JERSON GUERRERO VILLA | Docentes e Identificacion de actores claves dentro de la
ELIZABET RUIZ GUTIERREZ | Enlace institucién educativa y actores externos que
puedan apoyar la implementacion del PME.
e Determinar y presentar los programas
académicos y capacitaciones a desarrollar con
los diferentes actores viales de la comunidad
escolar (estudiantes, docentes, conductores,
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monitores, equipos de trabajo, padres de
familia).

e (Concretar, acompafar, comunicar y motivar a
la comunidad educativa durante las fases de
desarrollo del PME.

ALBERTO MENESES | Represent e Concretar, acompafiar, comunicar y motivar a
LOSADA ante de la comunidad educativa durante las fases de
Padres. desarrollo del PME.

® Promover campafias y acciones de
acompafiamiento a la comunidad educativa
durante todo el afio y de promocién de la
movilidad segura.

LIZETH TATIANA AGUIRRE | Represent | 1. Concretar, acompainar, comunicar y motivar a la

RESTREPO ante de | comunidad educativa durante las fases de desarrollo
los del PME.
estudiant | 2. Apoyar el diagndstico de movilidad escolar y sus
es respectivos analisis.

3. Promover campafias y acciones de acompafiamiento
a la comunidad educativa durante todo el afio y de
promocién de la movilidad segura.

Obijetivos del Comité de Movilidad Escolar

Promover la seguridad vial: Disefiar y ejecutar estrategias educativas y preventivas para
garantizar la proteccidon de los estudiantes durante su desplazamiento hacia y desde las
instituciones educativas.

Fortalecer la infraestructura y sefializacion escolar: Coordinar con las autoridades locales la
implementaciéon de medidas como reductores de velocidad, sefalizacion adecuada y pasos
seguros en los alrededores de las escuelas.

Fomentar la participacion comunitaria: Involucrar a estudiantes, padres de familia y docentes
en la creacion de una cultura de movilidad segura y sostenible.

Reuniones y convocatorias

La gestidon del PME depende de un adecuado desarrollo de las actividades que debe realizar el
comité de movilidad escolar, por ello se establece que las reuniones serdn:

Durante la elaboracion del PME: las veces que sea necesario, el comité definird sus dindmicas y
cronogramas de plenaria.

Ante cualquier siniestro vial que se presente en donde este involucrada la comunidad estudiantil
o se identifique un riesgo para ella.
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® Después de elaborado el PME: se propone minimo dos veces por semestre o las veces que se

considere necesario.

Cronograma General

Para una adecuada implementacion del PME es necesario que una vez iniciado el comité se tenga
presente que es necesario tener un avance mes a mes como se muestra en la siguiente imagen:

MESES / ANO
ACTIVIDAD
SEPT 2024 OCT 2024 NOV2024 FEB 2025 MAR 2025 | ABRIL 2025
AVANCE AVANCE
RECONOCIMIENTO DEL ENTORNO ot S
CARACTERIZACION, DIAGNOSTICO Y AVANCE AVANCE
PRIORIZACION 50% 100%
ELABORACION E IMPLEMENTACION DEL . AVANCE
PLAN DE ACCION SYANCEDOX 100%
AVANCE AVANCE
SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL PME S B

Fuente: Elaboracion propia con base en el Plan de Movilidad Escolar ANSV — 2020

Metas y Compromisos

El comité de movilidad escolar se compromete a dar cumplimiento a los pasos del PME de acuerdo
con el cronograma con el acompanfamiento del Gestor de Movilidad Escolar designado por las
Unidades Tecnoldgicas del Santander bajo el contrato interadministrativo ANSV009-2024.

Compromisos:

1.

<

Realizar un diagndstico inicial integral para evaluar las condiciones actuales de movilidad
escolar segura en la institucién educativa, identificando areas criticas de mejora.

Detectar y analizar riesgos prioritarios relacionados con la movilidad escolar a partir del
diagndstico realizado, utilizando herramientas y metodologias especializadas.

Establecer sistemas de monitoreo continuo que permitan identificar nuevos riesgos en la
movilidad escolar y gestionarlos de manera preventiva y oportuna.

Disefiar estrategias de comunicacion efectiva para divulgar los riesgos identificados y
desarrollar planes de mitigacién que incluyan medidas especificas para reducir o eliminar
dichos riesgos.

Gestionar y responder de forma eficiente ante incidentes viales, implementando acciones
correctivas para evitar su repeticidn, y asegurando el bienestar de estudiantes, personal
docente y administrativo.

Promover habitos y conductas responsables en los entornos viales, tanto dentro como
fuera de las instalaciones de la institucion educativa.
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7. Organizar actividades de formacion y sensibilizacion en seguridad vial, dirigidas a
estudiantes, docentes y toda la comunidad educativa, fomentando un aprendizaje
participativo.

8. Impulsar iniciativas y acciones orientadas a garantizar una movilidad escolar segura y
eficiente, alineadas con estdndares de seguridad vial reconocidos.

9. Colaborar activamente en campaiias de seguridad vial lideradas por la institucidn
educativa o autoridades competentes, asegurando su correcta implementacidn y difusion.

Metas:
1. Lograr la ausencia total de siniestros fatales que involucren a la comunidad estudiantil.

2. Identificar y gestionar completamente los riesgos asociados a la seguridad vial,
implementando medidas sostenibles y verificables.

3. Fomentar una cultura de movilidad segura y responsable en todos los miembros de la
comunidad educativa, extendiendo su impacto a padres, madres, cuidadores y otros actores
del entorno escolar.

En el Anexo 1 se evidencia el acta de la conformacion del Comité de movilidad escolar.

DIAGNOSTICO ESCOLAR

En esta extension del proyecto se logra hacer una caracterizacién de la institucién por parte del
gestor de movilidad escolar y los directivos de la misma para el andlisis de la situacién actual de la
institucion en diferentes contextos que se referencia a continuacién, la hoy la implementacién de
estos formatos y o encuestas a los directivos nos permite analizar de una manera mayormente
amplia el estado tanto fisico, el contexto social, el comportamiento frente a la cultura vial que existe
dentro y fuera de la institucién, hola entre otros aspectos claves para el desarrollo de las actividades
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plasmadas dentro del Plan de Movilidad escolar, una vez realizada el diligenciamiento de los
diferentes formatos podemos deducir que.

Analisis del comportamiento de los actores viales y la cultura de seguridad vial en la comunidad
educativa:

1. Elandlisis del comportamiento y habitos en torno a la movilidad escolar y la seguridad vial En la
Institucidon Educativa Juan Bautista Migani En la Institucion Educativa Rural Puerto Arango se
han identificado diversos problemas relacionados con la seguridad vial y la movilidad de los
estudiantes, lo que genera riesgos significativos para su integridad fisica. Uno de los principales
problemas observados es que los ciclistas que se desplazan hacia la institucion no utilizan
implementos de seguridad, como cascos y chalecos reflectivos, o lo hacen de manera
esporadica, lo que los expone a accidentes graves. Asimismo, se registra que ningun estudiante
que llega como acompafante en motocicletas utiliza medidas de seguridad adecuadas, lo cual
aumenta el peligro en un entorno de alto trafico vehicular, Una gran parte de los estudiantes
llega caminando solos a la institucidn, a pesar de ser menores de edad. Esta situacion resulta
preocupante, ya que muchos de ellos realizan acciones imprudentes en la via, como cruzar sin
precaucién o caminar por areas no destinadas a peatones. Estas conductas ocasionales
incrementan el riesgo de atropellamientos, especialmente considerando que la institucién se
encuentra ubicada frente a una via con alto flujo vehicular, Otro aspecto critico es la falta de
rutas claras para el descenso de estudiantes que llegan en rutas escolares. Esta carencia genera
desorden y aumenta la probabilidad de incidentes en las zonas de ingreso y salida. Ademas, no
existen protocolos definidos para regular el ingreso y desplazamiento de ciclistas, motociclistas
y peatones dentro de las instalaciones de la institucion, lo que agrava la inseguridad en las areas
comunes, La ubicacidn de la institucion frente a una via de alto trafico vehicular exacerba estos
problemas, ya que no se cuenta con medidas especificas para proteger a los estudiantes, como
sefializaciones adecuadas, reductores de velocidad o personal que supervise el transito durante

los horarios de entrada y salida
Anexo 2 Formato Comportamiento Habito (EICH)

2. Infraestructura institucional y accesibilidad:

La institucion educativa presenta varias deficiencias en su infraestructura y organizacidon de
movilidad interna, aunque también cuenta con aspectos positivos que contribuyen a la seguridad
de los usuarios, en cuanto a accesibilidad, no se dispone de instalaciones apropiadas para la
poblacién con discapacidad. Los corredores no cumplen con el ancho minimo requerido para la
circulacion de personas con movilidad reducida, y no existen rampas ni sefalizacidn especifica que
facilite su transito seguro.

Respecto a la organizacidn vial interna, la institucidon carece de estacionamientos para vehiculos,
aunque dispone de dareas destinadas a motocicletas en estado regular. No obstante, no hay zonas
definidas para el desplazamiento de motocicletas dentro del campus, y las zonas de transito interno
estan en mal estado, sin demarcaciones ni sefializaciéon que regule de manera efectiva el flujo de
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peatones y vehiculos, la puerta principal de acceso a la institucidon es compartida entre peatones,
vehiculos y motocicletas, lo que genera conflictos en la circulaciéon y aumenta el riesgo de
accidentes. Esta situacidn requiere atencién prioritaria para garantizar la seguridad de los usuarios.

Sin embargo, la institucién cuenta con elementos clave que mejoran la seguridad en ciertas areas:
dispone de escaleras con barandas,
antideslizantes, lo que reduce significativamente el riesgo de caidas. Ademas, no se han identificado
obstrucciones internas que representen un peligro para la movilidad o funcionalidad dentro del
colegio.

Anexo 3:Acta de aplicacién de Formato Entorno Escolar - Urbano

3. Contexto urbano y condiciones viales circundantes a la institucién educativa:

La Institucién Educativa Juan Migani presenta fortalezas y desafios significativos en cuanto a su
infraestructura y seguridad vial, tanto en su entorno como en su interior. Entre los aspectos
positivos destaca la existencia de andenes continuos a lo largo de la via en el drea de incidencia de
la institucion, los cuales estan en buen estado y cuentan con un ancho de 1,20 metros, facilitando
el transito peatonal seguro. Asimismo, el entorno inmediato dispone de puentes peatonales en
Optimas condiciones, equipados con rampas y escalones que cumplen con los estandares para
garantizar un cruce seguro, no obstante, se identifican varias deficiencias que requieren atencion
inmediata para garantizar un entorno mas accesible y seguro para toda la comunidad educativa. En
primer lugar, la institucién no cuenta con infraestructura inclusiva que permita la movilidad de
personas con discapacidad, como losetas tactiles, rampas de acceso o corredores con anchos
adecuados. Ademads, no existe sefalizacion que indique la presencia de personas discapacitadas, lo
que limita la accesibilidad y la seguridad para este grupo.

En las dreas de circulaciéon interna, las condiciones actuales presentan multiples carencias. Las zonas
de desplazamiento estan en mal estado y carecen de demarcacion o sefializacién que organice el
transito de vehiculos, peatones y motocicletas. La puerta principal de acceso es compartida entre
peatones y vehiculos, generando conflictos y aumentando el riesgo de accidentes. Adicionalmente,
la institucion carece de estacionamientos para vehiculos, aunque cuenta con areas destinadas a
motocicletas cuyo estado es regular.

Anexo 4:Formato Instalaciones del colegio

La infraestructura basica también muestra limitaciones importantes. No se cuenta con escaleras
equipadas con barandas ni elementos antideslizantes, lo que incrementa el riesgo de caidas,
especialmente en condiciones climaticas adversas. Asimismo, los pasillos y escaleras no estan
demarcados, lo que dificulta la organizacién del trdnsito peatonal. Ademas, se identificaron
obstrucciones fisicas, como arboles en el interior de la institucién, que afectan la funcionalidad de
las dreas comunes. En términos de sefalizacidn vial, aunque el entorno dispone de semaforos y
sefializacion horizontal en estado regular, la sefializacion vertical no es adecuada ni visible, lo que
disminuye su efectividad para prevenir riesgos y regular el transito, a pesar de estas deficiencias, es
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importante resaltar que no se han registrado siniestros viales en el entorno de la institucién. Esto
refleja un potencial para implementar medidas de mejora que reduzcan aun mas los riesgos y
optimicen la seguridad vial en la zona.

Anexo 5: Matriz de la Institucion Educativa (IE).

DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD ESCOLAR

EDIICACION Agencia Nacional

V|Al de Seguridad Vial

('Imagen 2 Imagen 3 "~ Imagen4

En el marco del cumplimiento del desarrollo del PME de la IE Institucidon Educativa Juan Bautista
Migani se procede a la realizacidn de una diagndstico de la movilidad escolar de todos los actores
que participan en ella, actividad que se realiza por medio de un instrumento denominado Encuesta
de Diagnostico de Movilidad Escolar (DME) el cual se realiza a una muestra del 70% de la institucion
con una confianza del 95% de la totalidad de miembros de las IE priorizadas en esta iniciativa de las
ANSV.

La Institucién Educativa Juan Bautista Migani esta ubicada en una zona urbana rodeada por varias
calles y carreras que concentran un flujo vehicular constante. Esta ubicacion estratégica plantea una
serie de riesgos en materia de seguridad vial, especialmente para nifios, nifias y adolescentes,
quienes representan una poblacién vulnerable, en primer lugar, la proximidad de la institucion a
vias transitadas genera un riesgo significativo durante las horas de entrada y salida, donde el flujo
de peatones y vehiculos aumenta considerablemente. Aunque algunas calles pueden contar con
aceras, estas podrian no ser continuas o adecuadas para garantizar un desplazamiento seguro,
obligando a los estudiantes a caminar cerca o sobre las vias vehiculares, lo que incrementa la
probabilidad de accidentes.

Asimismo, las intersecciones cercanas al colegio, en caso de no estar reguladas por semaforos, pasos
peatonales o reductores de velocidad, representan un peligro adicional para los estudiantes que
necesitan cruzarlas. La falta de infraestructura vial adaptada, como sefalizacidn visible que alerte
sobre la presencia de una institucion educativa y que promueva una reduccién de velocidad, agrava
aun mas esta situacion.
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El transito de vehiculos de transporte publico y de carga en la zona eleva los riesgos, ya que estos
vehiculos suelen circular a velocidades considerables y pueden realizar maniobras menos agiles,
poniendo en peligro a los peatones, particularmente a los menores. A esto se suma el acceso
principal de la institucion, que aparentemente es compartido entre peatones y vehiculos, lo que
genera conflictos de transito y aumenta el potencial de incidentes en el ingreso y salida del plantel,
por otra parte, la falta de pasos peatonales debidamente sefializados, reductores de velocidad y
otras medidas de control vial cercanas al colegio evidencia la necesidad de acciones prioritarias.
Para garantizar la seguridad de los estudiantes, se recomienda implementar infraestructura
peatonal continua y adecuada, como andenes amplios y rampas para personas con movilidad
reducida. Ademas, seria crucial instalar sefializacion visible que indique la proximidad de una
institucidon educativa, pasos peatonales seguros y limites de velocidad estrictos, la implementacion
de reductores de velocidad en las vias aledafias y el control del trafico mediante agentes de transito
en horarios criticos son medidas urgentes que reducirian significativamente los riesgos. Por ultimo,
se sugiere desarrollar campafias de educacidn vial dirigidas a estudiantes, padres y conductores para
fomentar comportamientos responsables en el entorno escolar.

En conclusion, la Institucion Educativa Juan Bautista Migani enfrenta importantes desafios en
materia de seguridad vial, pero con intervenciones estratégicas y coordinacién con las autoridades
locales, es posible garantizar un entorno seguro y funcional para la comunidad educativa.

Imagen 5

B M
@E_xnoFIorenclaC‘n )
2 L2

Realizando un analisis profundo podemos indicar las situaciones de riesgos que se profundlzan
entorno a la integridad fisica de los NNA que estudian en esta IE las cuales van desde la
vulnerabilidad como peatones, Al ser mds bajos de estatura, los nifios tienen una menor visibilidad
para los conductores. Ademas, su comportamiento puede ser menos predecible, lo que los hace
mas propensos a tomar decisiones impulsivas al cruzar la calle, por otra parte, la falta de
infraestructura vial adecuada, La ausencia de aceras, pasos de cebra sefializados y otras medidas de
seguridad vial disefiadas para peatones aumenta significativamente el riesgo de accidentes otro
indicador de riesgos entra a ser la velocidad de los vehiculos ya que en zonas rurales, los conductores
suelen circular a mayor velocidad, lo que reduce el tiempo de reaccion en caso de un incidente y
aumenta la gravedad de las lesiones y por ultimo las condiciones de la via entra a jugar un papel

< < < <
< ¢‘¢‘ < 4‘4‘ < ¢‘¢‘ < (‘



' EDUCACION Agencia Nacional

VlAl de Seguridad Vial

I
para la vida
importantisimo ya que las vias rurales suelen ser mas estrechas y con menos mantenimiento, lo que

dificulta la visibilidad y aumenta el riesgo de resbalones y caidas.

A manera de analisis se muestran o evidencia las siguientes graficas de estadisticas acorde a las
diferentes respuestas obtenidas dentro del diagndstico de movilidad escolar realizado a los
estudiantes, padres de familia, actores municipales, estudiantes y directivos de la institucion.

6. ZOMA
?
@ URBANA EL4
& RURAL ]
8. JORNADA
|
® MANANA 43
@ TARDE 1
® NOCHE 0
98%
9. ROL
54
® ESTUDIANTE 38 '
® DOCENTE 6

® ADMINISTRATIVO 0
@ OTRO 0
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10. EDAD
® (-5 ANOS li]
@ 6-10 AROS o
® 11-17 AFIOS 7 ]
& 18-28 AROS 2 [ |
® 2959 ARIOS 5 [ |
® MAYOR 60 ANOS ]
0 10 20 30 40
11. SEXO
.
@ HOMBRE 22
& MUER 21 A% 0%
& NO DEFINIDO 1
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13. GRADO
@ PRESCOLAR i}
& PRIMERD i}
& SEGUNDOD i}
@ TERCERO o
& CUARTO i}
& QUINTD 1 -
& SEXTO 9
& SEPTIMO 10
o ocmo ) |
o NOVEND . ]
o DECIMO 5 ]
& OMNCE 9 E—
® ACELERACION o |
® INCLUSION o
& OTRO 3
]

16. ALSALIR DE LA CASA AL COLEGIO Y DEL COLEGIO A LA CASA:

& VA SOLO/SOLA 22

& ACOMPARADO/ACOMPARADA 22
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17. EL ACOMPAMNAMNTE ES:
T
& MAYOR DE EDAD 19
& MEMOR DE EDAD 3

86%
18. INDIQUE EL MODO DE TRANSPORTE QUE UTILIZO PARA VENIR AL COLEGID LA ULTIMA WEZ
® CAMINANDO [ I
® PATIMETA o
& BICKCLETA o
® MOTOCICLETA 24 I
& AUTOMOWIL a ——
® BUS 2 -
® RUTA ESCOLAR o
® MOTOCARRO o
® BICITAXI o
& MOTOTAXI 3
& VEH. TRACCKIN ANIMAL 1]
& OTRO 1
]

19. ROL EN EL TRAMSPORTE

165%

, 5%
& CONDUCTOR 11

® PASAJERO VEHICULD PARTICULAR 13

@ PASAJERD TRAMSPORTE PUBLICO 3
@ PASAJERO TRANSPORTE PRIVADO 7
@ Ninguna 7 \
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20. INDIQUE EL MODO DE TRANSPORTE QUE UTILIZO PARA IR A DEL COLEGIO A LA CASA

& & & & & & & & & & & @

CAMINANDO
PATIMETA
BICICLETA
MOTOCICLETA
AUTOMOVIL
BUS

RUTA ESCOLAR
MOTOCARRO
BICITAXI
MOTOTAXI
WEH. TRACCEOM ANIMAL

OTRO

21. ROL EM EL TRAMSPORTE

22, JEN ALGUMA PARTE DEL DESPLAZAMIENTO DE CASA AL COLEGIO O DE REGRESO SE HA SENTIDO INSEGURO O INSEGURA?

& CONDUCTOR

& PASAJERD

& TRANSPORTE PUBLICO

® TRANSPORTE PRIVADO

@ Ninguna

L] 16

® Mo 28

-d

WWBE‘E‘I

(=R = =}
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I
|
|

|

|

|
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23,51 LA RESPUESTA ANTERIOR ES 51, pQUE LE HACE SEMTIR INSEGURA O INSEGURO?

® FERSONAS 8 [
@ ANIMALES o

& Lavia 2 [ ]

® LOSVEHICULDS 4 |

& ILUMINACION 1 |

@ SITIOS EN ABANDONO 1 |

& OTRO o

[=]
)
.
o
[

24. jHA RECIBIDO INFORMACION EN EL COLEGIO SOBRE SEGURIDAD WIAL O MOVILIDAD SEGURA?

%
® sl 26
® NO 18 S9%
25. }SABE QUE ES UN SINIESTRO WIAL?
® 5 23 485
2%

® NO 21

26. ;ALGUMA VEZ HA SUFRIDO UN SINIESTRO WIAL?

8%

\

® 8 8

& NO 36
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27. ;ALGUNA VEZ HA VISTO UN SINIESTRO VIAL?

L 27

® NO 17

Agencia'Nacional
de Seguridad Vial

1%

28. QUE PARTES DEL RECORRIDO CASA - COLEGIO / COLEGIO - CASA CREE QUE DEBERIAN SER REVISADOS PARA MEJORAR LA SEGURID

AD DURAMTE ESOS DESPLAZAMIENTOS?

44

Respuestas

29_ Elija el tipo de vehiculo de acuerdo con la movilidad de la prequnta 20

® Peatdn o similares 5
@ Motocicleta o similares 25
@ Bicicleta, patineta o similares 1
® ‘Vehiculos o similares 13

64. Con que frecuencia va al colegio en Motocicleta?

@ 1 dia a la semana 1
@ 2 dias a la semana 1
® 3 dias a la semana 1]
® 4 dias a la semana 1
@ Todos los dias 22

Respuestas mas recientes

“La via muchos huecos®

“Sector centro”
“Las rotondas”

e

5%
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65. Los desplazamientos en Motocicleta para llegar al colegio son comao:

® Acompafiado de un familiar o amigo
@ acompafiante de una mototaxi
@ Conductor motocicleta propia

® Conductor no motocicleta no propia

66. Los desplazamientos en Motocicleta para ir a casa después del colegio son como:

@ Acompafiado de un familiar o amigo
@ acompafiante de una mototaxi
@ Conductor motocicleta propia
@ Conductor no motocicleta no propia

@ Mi regreso no es en motocicleta

68. Cudnto tiempo tarda el desplazamiento en moto del colegio a la casa

® 5 Minutos 2
® 10 Minutos [
® 15-20 Minutos 12
® 20-30 Minutos 5
® 30-45 Minutos 0
® 45-60 Minutos 0
® = 60 Minutos 1]

69. Se siente sequro (a) viajando en motocicleta?

® S 16
® Mo 4
® Aveces 5

13

i0

0

(=]
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a2
54
4%
o~
\
2%
A% '
8%
1 15

64%
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67. Cuanto tiempo tarda el desplazamiento en moto para llegar al colegio

5 Minutos 2

10 Minutos 13

15-20 Minutos 10

20-30 Minutos

30-45 Minutos

45-60 Minutos

= 60 Minutos

[=]
[T
=
[=]
=

T0. 5e ha caido o tenido un siniestro mientras viaja en
motocicleta?

3 veres ] 6%

;

bas de 3 veces ]

T1. 5i la respuesta anterior fue si, recibid atencian en el sitio del siniestro?

e, o

® S 1
® Mo 1

@ Mo fue necesario B
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77. Cuando viaja en motocicleta, con que frecuencia usa el casco?
7% 4%
% ‘
@ HNunca lo uso 1 '

@ Siempre lo uso 19
@ Casi nunca lo uso 2
@ Casi siempre lo uso 3

78. Cuando usa casco, como lo usa? (marque todas las opciones)

g% b
Abatible abajo & ' \

L
@ Abatible arriba &
@ Abrochado 19
%
@ Sin abrochar 3
@ Otras 1] 53%

T9. Elija el tipo de casco que usa con mayor frecuencia en sus desplazamientos hacia o desde el colegia:

& Integral 4 ]

® Chavito 2 |

@ Multipropdsito 2 [ ]

@ Open face 7 |

® Open face 7 |

® Abatible 8 |
@ Otas 0

(-]
(]
s
-
[

80. El Casco que usa normalmente es de:

4%
™ |
@ Mi uso personal 19
® Deun amigo 0
@ De un familiar 4
® De la mototas 1
® Otro 4]
T9%
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81. El Casco que usa es;
4%
e

@ De mitalla 20
@ me queda ajustado 2

® Me gueda grande 1

82, Indique si al movilizarse en motocicleta usualmente usa alguno de estos elementos de protecciGn

® Guantes 5 I
@ Chaqueta con protecciones o
@ Botas o
® Gafas 3 ]
@ Rodilleras ]
@ Codera o protector de codos 1 [ ]
@ Prendas reflectivas 3 [ ]
@ Ninguno 15 |
0 & 10 15
83. En que tipo de moto se moviliza con mayor frecuencia?
® Scooter 4 I
® Sport 3 I
@ Calle-strest 6 (N
® Enduro 1 |
® Maoped 7 |
@ Bicicleta con motor (1]
® Omas 2 I
84 Usted es quien conduce la motocicleta
28%
L1 T
® MNo 18
2%
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87. Cuando usa la motocicleta, generalmente que freno utiliza con mayor frecuencia?

@ Delantero [i}

@ Trasero 7

00%
88. Reconoce el tipo de freno gue tiene una motocicleta?
® Disco 5 5%
® Campana 0
@ Mixto i}
® Nose 2
® Otras 0 %
85. Cuenta con licencia de conduccion?
29%
® Si 5
® No 2
%
86. Como obtuvo la licencia de conduccion
"%
@ Realice el curso 4
@® Pagando 2 2% 44%
@ Realice examenes médicos 2

® Otro 1 ‘
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91. Los recorridos hacia o desde el colegio, son por vias no pavimentadas?

& Si 1]
& MNo 7
W00%

92. Las vias de circulacién hacia o desde el colegio, representan peligro para su circulacién?

%
& S B
® MNo 1
BE%
|
|
|

94. Es frecuente compartir las vias que utiliza en sus recorridos con:

Peatones
Wehiculos livianos
Vehiculos pesados
Motociclistas
Cidlistas

Otros vehiculos

e & & & 8 0 B
o 2 M w B Koo

Generalmente es una wia muy sola

[=]
[
(™)

95. Cual de estos actores viales f vehiculos u otros cree gue pueden representar mas peligros en sus desplazamientos:
Peatones
Wehiculos livianos

Wehiculos pesados

Maotociclistas

Ciclistas

[="T = T SRR T = T =]

Otras wehiculos

Diras personas que estan en mis recomdos pero
no circulando

Animales (Fauna)

=]

e & & 0 & 0 & B0
=)

Mingumno o
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96. Conoce que distancia se debe respetar entre el ciclista y otros actores viales?

& s 1
® No 1
® Otras o

97. Conoce que es el efecto Venturi o Bernoulli?

29%
® s 2
® No 5
@ Otras ]
n=
98. Conoce que son puntos ciegos y sabe identificarlos?
-~
& Si 3
& Mo 1
@ Otras ]
86%

Wt



EDUCACION Agencia Nacional

VlAl de Seguridad Vial

100. Con que frecuencia va al colegio en Vehicula?

B%
@ 1 dia ala semana 1]
® 2 dias a la semana 0
® 3 dias a la semana [i]
@ 4 dias a la semana 1
® Todos los dias 12
9%
101. El vehiculo en el gue hace los desplazamientos, se ve como cual de estos?
® Automewil 5 |
® Camioneta 2 I
& Campero L]
@ Bus escolar L]
® B Uitono ‘ I
& Microbus L]
@ Bus escalera o chiva 0
& Motocarro L]
@ Volgueta u otros vehiculos pesados [i]
® Otras L]
0 1 2 3 4 H
102. Cuando viaja en el vehiculo indicado en la pregunta anterior, lo hace
@ Como conductor 3 [
® Camo pasajera ] I
@ Elvehiculo cuenta con silla adaptada para mi 0
@ Elvehioulo no cuenta con silla adaptada para mi ]
@ Pasajero sentado ]
@ Pasajero de pie 1 [ ]
® Pasajero en la parte exterior del vehiculo ]
@ Otras 0
0 2 4 8 -] 10
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103. Quien esta a cargo de brindarle el servicio de transporte?

B%
® Mis familiares [
@ El municipio o gobierno 5
pees 50%
& No losé 2%
® Otras 1
104. Debe caminar para tomar el vehiculo que lo transporta al colegio?
® Si & 46%
N 7 4%
105. Cuanto tiempo camina al colegio?
® 5 minutas 4 .|
® 10 Minutos i}
® 15-20 minutos 1 ]
& 30-40 minutos o
& 40-60 minutos [i]
® = 60 minutos i |
0 1 2 3 4
106. Debe caminar para tomar el vehiculo que lo transporta del colegio a su casa?
® S 6 45%
o N 7 4%

Wt



® 5 minutos

& 10 Minutos

@ 15-20 minutos
@ 30-40 minutos
& 40-60 minutos

& > 60 minutos

@ 5 minutos

® 10 Minutos

& 15-20 minutos
& 30-40 minutos
& 40-60 minutos

& > 60 minutos

@ 5 minutos

® 10 Minutos

& 15-20 minutos
& 30-40 minutos
& A0-60 minutos

& > 60 minutos

® s
® No

® A veces

EDUCACION Agencia Nacional
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107. Cuanto tiempo camina del colegio al punto de toma de transporte?

(=]
-
[
™
=

108. Cuanto tiempo tarda el desplazamiento en vehiculo para llegar al colegio

3 I
3 I
7 |
o
[
o
0 4 4 ] ]

109. Cuanto tiempo tarda el desplazamiento en vehiculo del colegio a la casa

110. Se siente seguro{a) viajando en vehiculo?

2 I

2 I

7 I

2 I

0

0

0 2 4 6 8
25%

1
: =Y
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111. Ha tenido un siniestro mientras viaja en vehiculo?

a%
&% ’

@ Munca 9 '

® 1vez 2

5%

& 2wveces 1

® 3veces o

-

mas de 3 veces 1

112. Si la respuesta anterior fue i, recibid atencidn en el sitio del siniestra?

25%
& S 1
® No 1 50%
& No fue necesario 2

25%

119. Cuando viaja en vehiculo, con que frecuencia usa el cinturdn de seguridad?

B%
& Munca lo uso 4 ’ 1
@ Casi siempre lo uso 4 23%
& Casi nunca lo uso 1
& Siempre lo uso 3 ‘
& El vehiculo no posee cinturones de seguridad 1 = d
It
120. Cuando wiaja en vehiculo, tiene un asiento para usted solo?
® MNunca 3 I
& Casi nunca 4 —
® Siempre 5 [ ]
& Casi siempre 1 [ ]
@ Elvehiculo no posese asientos ]
@ Voy en las piernas de un adulto ]
#® Voy en las piernas de otro estudiante i ]
[ ] ‘nhy en el exterior del vehiculo i ]
® \Voy de pie o
® Otras o

o
]
™
=
i
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El presente anadlisis se fundamenta en los resultados de las encuestas realizadas a la comunidad
educativa de la Institucion Educativa Juan Bautista Migani, con el propdsito de comprender los
patrones de movilidad y la seguridad vial de los estudiantes, docentes y personal administrativo
durante sus desplazamientos hacia el colegio.

En cuanto al perfil de la comunidad educativa, la poblacidn encuestada estda compuesta
principalmente por estudiantes, quienes representan el 86% del total, seguidos por docentes con
un 14% y un porcentaje menor de personal administrativo. La mayoria de los encuestados se
encuentra en el rango de edad de 11 a 17 afios (37%), aunque también hay una participacion
significativa de los grupos de 6 a 10 afios (30%) y de 18 a 28 aios (29%). La distribucidn por sexo es
relativamente equilibrada, con un 50% de hombres y un 48% de mujeres.

Respecto a los patrones de movilidad, se observa que la mayoria de los desplazamientos al colegio
se realizan en motocicleta (30%) y a pie (25%), seguidos por el uso de automovil (14%) y transporte
publico (6%). En el trayecto de regreso a casa, los desplazamientos también se llevan a cabo
principalmente en motocicleta (22%) y caminando (24%), con un uso mayor del automoévil (13%) y
un 6% de transporte publico. El tiempo promedio de desplazamiento al colegio en motocicleta es
de 10 a 15 minutos para el 43% de los encuestados, mientras que el regreso a casa toma entre 15 a
20 minutos para el 36%. La mayoria de los encuestados (64%) manifiesta sentirse segura durante
sus desplazamientos en motocicleta, aunque un 20% a veces se siente inseguro.

En cuanto a la percepcién de seguridad vial, el 36% de los encuestados ha experimentado
inseguridad en alguna parte de sus desplazamientos de casa al colegio o viceversa. Los principales
factores que generan esta sensacién de inseguridad son la presencia de personas (31%), los
vehiculos (17%) y la iluminacidn (14%) en las vias. Ademas, el 59% de los encuestados indica no
haber recibido informacion en el colegio sobre seguridad vial o movilidad segura. Un 48% ha sufrido
o conoce a alguien que ha estado involucrado en un siniestro vial, siendo los accidentes de
motocicleta los mds comunes.

Con base en estos hallazgos, se proponen varias recomendaciones. Primero, es fundamental
implementar programas de educacion vial y seguridad en la movilidad dirigidos a toda la comunidad
educativa, enfatizando el uso adecuado de equipos de proteccién, como el casco, y el cumplimiento
de las normas de transito. También se sugiere mejorar la infraestructura y sefializacién vial en las
rutas de acceso al colegio, priorizando la seguridad de peatones y usuarios de motocicletas. Ademas,
se debe promover el uso de medios de transporte mas seguros y sostenibles, como la bicicleta y el
transporte publico, a través de incentivos y facilidades para estudiantes y personal. Por ultimo, es
crucial fortalecer la coordinacién con las autoridades locales para abordar los problemas de
iluminacion, mantenimiento de vias y control del trafico en las areas cercanas al colegio.

En resumen, el diagndstico de movilidad escolar en la Institucién Educativa Juan Bautista Migani
evidencia la necesidad de implementar estrategias integrales que mejoren la seguridad vial y
fomenten patrones de movilidad mas seguros y sostenibles para toda la comunidad educativa.
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CARTOGRAFIA SOCIAL

En el marco de una visita técnica realizada en la Institucidon Educativa Juan Bautista Migani, se llevd
a cabo una actividad de cartografia social con la participacion de estudiantes de diferentes grados,
tanto nifos, nifias como adolescentes de ambos géneros. El objetivo principal de esta actividad fue
identificar y visualizar los riesgos asociados al trayecto que los estudiantes recorren diariamente
desde sus hogares hasta la escuela, a fin de generar un diagndstico sobre la seguridad vial en el
entorno de la institucién educativa.

Objetivo de la Actividad

El propdsito de la actividad fue sensibilizar a los estudiantes sobre los riesgos que enfrentan en su
trayecto escolar, y ofrecerles una oportunidad para que colaboren en la creacion de una cartografia
social, herramienta clave para el analisis de estos riesgos. A través de la cartografia social, los
estudiantes identificaron los peligros existentes en su ruta diaria y participaron activamente en la
representacion grafica de estos riesgos, utilizando un cédigo de colores para diferenciar la gravedad
de cada uno Docentes y administrativos.

3. Metodologia
La actividad fue ejecutada en los siguientes pasos:

Seleccion de los participantes: Se eligieron representantes de diferentes grados de la institucion,
involucrando a nifos, nifias y adolescentes de ambos géneros. La seleccién fue hecha de manera
inclusiva, con el objetivo de recoger una amplia gama de perspectivas.

Orientacion a los participantes: Una vez reunidos los estudiantes en el espacio asignado para la
actividad, se les proporciond una explicacién clara sobre el propdsito de su participacion. Se les
explico la importancia de su aporte y cdmo este ejercicio podria contribuir a mejorar la seguridad
vial en la zona cercana a la institucién educativa.

Desarrollo de la actividad: Los estudiantes, guiados por los facilitadores, comenzaron a identificar
las zonas de riesgo a lo largo de su trayecto hacia la escuela. Utilizando mapas en blanco, marcaron
las rutas que transitan y las zonas donde perciben mayores peligros. Para ello, aplicaron un cddigo
de colores que les permitid clasificar los riesgos segln su nivel de gravedad: rojo para los mas
peligrosos, amarillo para riesgos moderados y verde para los de menor riesgo.

Trabajo colaborativo: Los estudiantes trabajaron de manera grupal y colaborativa, compartiendo
sus percepciones y opiniones sobre las dreas que consideran peligrosas. Este enfoque participativo
les permitid conocer las experiencias de sus compafieros y generar un diagndstico mas completo
sobre los riesgos existentes.

Documentacién visual: Durante el ejercicio, se tomaron diversas fotografias que documentaron el
proceso desde la orientacidn inicial hasta la elaboracién final de las cartografias sociales. Las
imagenes capturaron la interaccidn entre los estudiantes, asi como los mapas resultantes.
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Resultados.

El Anexo No.6 Cartografia Social se evidencia las actividades realizadas
Durante la cartografia social se identificaron los siguientes riesgos:

1. Proximidad a una carretera con transito de vehiculos de carga pesada: La cercania de la institucion
a una carretera transitada por vehiculos de carga pesada es uno de los riesgos mas criticos
identificados. Este tipo de trafico aumenta significativamente la probabilidad de accidentes viales,
ya que los vehiculos de gran tonelaje suelen ser mas dificiles de maniobrar y tienen un mayor
impacto en caso de colisidn. La falta de pasos peatonales y una sefializaciéon adecuada para reducir
la velocidad de los conductores agrava la situacion, convirtiendo el entorno escolar en una zona
vulnerable para los estudiantes, especialmente para los nifios y adolescentes, quienes son mas
susceptibles a accidentes debido a su tamario y falta de experiencia al interactuar con vehiculos de
gran tamafo.

2. Expendios de bebidas alcohdlicas y negocios con alto ruido cerca del colegio:

La presencia de expendios de bebidas alcohdlicas y negocios con altos niveles de ruido en las
inmediaciones de la institucion educativa crea un ambiente peligroso e incbmodo para los
estudiantes. Estos establecimientos no solo generan distraccién, sino que también estan asociados
con comportamientos de riesgo social, como agresiones, acoso y violencia. El ruido excesivo de estos
comercios también afecta negativamente el bienestar de los estudiantes, dificultando su
concentracién en el entorno escolar y generando una sensacion de inseguridad. Esta situacion
aumenta el estrés de los estudiantes, especialmente aquellos que deben transitar por estas areas
en su camino hacia la escuela o al regresar a sus hogares.

3. Zonas de iluminacidén deficiente:

Las zonas con deficiente iluminacién en las cercanias de la institucion educativa son un riesgo
importante, particularmente durante las horas de la mafiana temprano o al final de la jornada
escolar. La falta de visibilidad en estas areas incrementa la probabilidad de robos, agresiones o
secuestros, ya que los delincuentes pueden aprovechar la oscuridad para actuar sin ser vistos.
Ademas, la ausencia de buena iluminacién dificulta la visibilidad de vehiculos y obstaculos en las
vias cercanas, lo que aumenta el riesgo de accidentes viales. La falta de luz adecuada también puede
generar sensacion de inseguridad en los estudiantes, afectando su bienestar emocional y fisico.

4. Pendientes muy inclinadas:

Las pendientes pronunciadas en los alrededores de la institucion educativa representan un riesgo
fisico significativo para los estudiantes, especialmente aquellos que se desplazan a pie o en bicicleta.
Estos desniveles pueden generar caidas o lesiones si no estdan adecuadamente sefalizados o si no
cuentan con las barreras de seguridad necesarias. Las pendientes se vuelven alin mas peligrosas
durante la temporada de lluvia, ya que las superficies pueden volverse resbaladizas, lo que
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incrementa el riesgo de accidentes. Es fundamental implementar medidas de seguridad vial, como
sefalizacion de advertencia y la construccidén de barandas o barreras de proteccidén en estas areas
para mitigar los riesgos asociados. 5. Vias sin sefializacién adecuada:

La falta de senalizacion en las vias cercanas a la institucion educativa es uno de los riesgos mas
graves identificados. La ausencia de sefiales de transito adecuadas (como limites de velocidad,
sefiales de paso peatonal y advertencias sobre zonas de alto riesgo) genera confusion y peligro tanto
para los conductores como para los peatones, especialmente para los estudiantes. Las vias sin
sefializacion adecuada aumentan la probabilidad de accidentes viales y dificultan la seguridad de los
estudiantes que se desplazan a pie o en bicicleta. Es urgente implementar una sefalizacién clara
que indique las zonas escolares, los limites de velocidad, los pasos peatonales y otros elementos
cruciales para garantizar la seguridad vial en el entorno escolar.

La conclusién dada por los participantes fue:

Los resultados de la cartografia social muestran que la Institucidon Educativa Juan Bautista Migani se
enfrenta a diversos riesgos que afectan la seguridad de los estudiantes y de la comunidad educativa
en general. Entre los factores mas preocupantes se encuentran la proximidad a carreteras con alto
tréfico de vehiculos pesados, la presencia de negocios riesgosos (expendios de alcohol y altos niveles
de ruido), las zonas con iluminacién deficiente, las pendientes pronunciadas y la falta de sefializacién
vial.

Para mitigar estos riesgos, es esencial desarrollar un plan integral de seguridad vial y mejoras
urbanisticas, que incluya:

e La instalacion de sefializacién vial adecuada (pasos peatonales, limites de velocidad, sefiales de
zona escolar, etc.).

* Mejoras en la iluminacién publica en las zonas de transito escolar.
¢ Construcciéon de barreras de seguridad en areas con pendientes pronunciadas.

¢ Regulacion y vigilancia de los comercios cercanos a la institucidn, especialmente los expendios de
bebidas alcohdlicas.

Con estas medidas, se puede crear un entorno mds seguro y propicio para el desarrollo académico
y personal de los estudiantes, garantizando su proteccién en el contexto de la movilidad escolar.

<
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Imagen 7 Imagen 6

POLITICA DE MOVILIDAD ESCOLAR

se inicié el proceso de formulacion de la politica de movilidad escolar, el cual conté con Ia
participacién de algunos estudiantes, dando las siguientes propuestas de Solucién y Compromiso

¢ Educacién en seguridad vial: Implementar programas de sensibilizacidon y formacién en seguridad
vial para todos los miembros de la comunidad educativa (estudiantes, docentes, padres).

¢ Mejora de la infraestructura vial: Colocar sefalizacién adecuada, instalar reductores de velocidad
cerca de la escuela, y mejorar la iluminacidn en las zonas de mayor riesgo.

¢ Fortalecimiento de la supervisidn y control: Aumentar la presencia de autoridades de transito y
seguridad en las horas de mayor afluencia de estudiantes y padres.

En el proceso se mostraron muy motivados con la idea de llevar a cabo esta politica de manera
integral, con la esperanza de que se continle en los préximos afios, para garantizar la seguridad y
bienestar de toda la comunidad educativa.

Principios y Objetivos de la Politica de Movilidad Escolar

Finalmente, la politica de movilidad escolar quedé definida con los siguientes principios y objetivos,
los cuales guiaran las acciones y estrategias para mejorar la seguridad vial y la convivencia escolar
en el entorno educativo:

Principios:

¢ Seguridad integral: Promover la seguridad de los estudiantes, docentes y padres de familia en su
desplazamiento dentro y fuera de la institucién educativa.

e Educaciéon y sensibilizacion: Fomentar la cultura de la seguridad vial a través de programas
educativos dirigidos a todos los miembros de la comunidad educativa.

e Participacién activa: Impulsar la participacidon de todos los actores de la comunidad educativa
(estudiantes, docentes, padres de familia, autoridades) en el disefio, implementacion y evaluacién
de las estrategias de movilidad escolar.
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¢ Responsabilidad compartida: Reconocer que la seguridad vial es responsabilidad de todos los
miembros de la comunidad educativa, desde el cumplimiento de las normas de transito hasta la
participacién en actividades de prevencion.

Objetivos:

e Reducir los riesgos viales: Implementar medidas para minimizar los riesgos asociados con el
transito vehicular en las cercanias de la instituciéon educativa, tales como la instalacién de
sefializacion vial, pasos peatonales y reductores de velocidad.

e Mejorar el conocimiento sobre seguridad vial: Desarrollar y ejecutar programas educativos para
sensibilizar a estudiantes, docentes y padres sobre la importancia de respetar las normas de transito
y adoptar comportamientos responsables como actores viales.

e Fomentar una convivencia vial pacifica: Promover la cooperacién entre los diferentes actores
viales (peatones, conductores, ciclistas) para generar un entorno seguro y arménico en las zonas
escolares.

e Promover el uso de transporte seguro: Fomentar el uso de rutas escolares seguras y el
cumplimiento de las normas de seguridad en el transporte escolar.

Este conjunto de principios y objetivos constituira la base para la creacién de un entorno escolar
mas seguro, en el cual todos los actores de la comunidad educativa se comprometan a promover y
garantizar una movilidad escolar segura, responsable y sostenible

MATRIZ DE RIESGOS.

Durante la asistencia técnica realizada, se efectud un seguimiento detallado sobre la
implementacién de las encuestas de movilidad escolar, debido a los inconvenientes reportados
en la sesion técnica anterior. Como resultado de estos problemas, se considerd necesario
realizar encuestas adicionales de manera paralela, con el fin de completar la muestra
inicialmente calculada y garantizar la representatividad de los datos obtenidos.

Los riesgos para nifios, nifias y adolescentes en las cercanias de la institucién educativa pueden
clasificarse en varios factores criticos que afectan su seguridad tanto al desplazarse hacia la
escuela como al estar en sus alrededores. Entre estos riesgos, destacan los siguientes:

1. Proximidad a una carretera con transito de vehiculos de carga pesada: La cercania de la
institucion a una carretera transitada por vehiculos de carga pesada representa un riesgo
significativo para los estudiantes, ya que aumenta la probabilidad de accidentes viales. Los
vehiculos grandes, por su tamafo y velocidad, tienen un mayor impacto en la seguridad de los
peatones, especialmente en zonas donde no hay pasos peatonales o sefializacién adecuada para
reducir la velocidad de los conductores. Este tipo de trafico genera una alta vulnerabilidad para
los nifios y adolescentes, quienes son mas susceptibles a accidentes debido a su tamafo y su
falta de experiencia en la interaccion con vehiculos de gran tonelaje.
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2. Expendios de bebidas alcohdélicas y negocios con alto ruido cerca del colegio: La presencia de
expendios de bebidas alcohdlicas y negocios con altos niveles de ruido cerca de la instituciéon
crea un ambiente inseguro para los estudiantes. Estos establecimientos pueden estar asociados
con comportamientos de riesgo, como agresiones, acoso o violencia, que pueden afectar
especialmente a los nifios y adolescentes. Ademas, el ruido excesivo de estos comercios puede
generar un entorno perturbador que afecta la concentracién y bienestar de los estudiantes,
aumentando el estrés y creando una sensacién de inseguridad en las inmediaciones del colegio.

3. Zonas de iluminacién deficiente: Las zonas con deficiente iluminacién representan un riesgo
mayor para la seguridad de los estudiantes, especialmente durante las horas de la mafana
temprano o al final de la jornada escolar. La falta de visibilidad aumenta la probabilidad de
robos, agresiones o secuestros en el entorno cercano al colegio, pues los delincuentes pueden
aprovechar la oscuridad para actuar sin ser vistos. Ademas, la ausencia de buena iluminacion
también dificulta la identificacidon de vehiculos o peligros en las vias cercanas, lo que aumenta
el riesgo de accidentes.

4. Pendientes muy inclinadas: Las pendientes muy pronunciadas en los alrededores de la
institucion educativa representan un riesgo fisico para los estudiantes, especialmente cuando
se trata de trayectos a pie o en bicicleta. Estos desniveles pueden generar caidas, accidentes o
lesiones si no estan adecuadamente sefializados o si no existen barreras de seguridad. Ademas,
las pendientes pueden volverse mas peligrosas durante la lluvia, ya que pueden volverse
resbaladizas, lo que incrementa alin mas el riesgo de accidentes.

5. Las vias sin sefalizacién representan un riesgo significativo para la seguridad vial,
especialmente en las cercanias de instituciones educativas, donde nifios, nifias y adolescentes
son los principales actores vulnerables. La ausencia de sefializaciéon adecuada genera una serie
de peligros, tanto para los estudiantes como para los demas usuarios de la via (conductores,
ciclistas y peatones).

Anexo No. 7: Acta de matriz de riesgos.

ACTIVIDADES PEDAGOGICAS REALIZADAS.

La actividad Pedagdgica realizada consiste en un programa llamado Moto Destrezas el cual fue
realizado y dirigido en compaiiia de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV)

El Objetivo de la Actividad se fundamentd en sensibilizar a los estudiantes sobre los riesgos
asociados al uso de motocicletas, ademds de esto Fomentar el uso adecuado del equipo de
proteccion (casco, chaleco reflectante, guantes, etc.), promover una conduccion responsable y
segura, tanto para motociclistas como para pasajeros, partiendo de esto se logra enseiiar a los
estudiantes las destrezas necesarias para identificar y reaccionar ante situaciones de riesgo en
la via con un fin que va direccionado a fortalecer el respeto por las normas de transito,
especialmente en relacidn con motocicletas.
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Publico Objetivo de esta actividad fue estudiantes de secundaria (preferentemente aquellos en
edad de poder utilizar motocicletas o que ya lo hagan), docentes, personal administrativo y
padres de familia interesados en participar con una duracion de la actividad puede realizarse en
una jornada de 1 hora, dependiendo de la cantidad de participantes y el formato de la actividad.

Desarrollo de la Actividad:

Breve charla sobre las estadisticas de accidentes de transito relacionados con motocicletas,
resaltando la importancia de usar equipo de proteccién y seguir las normas viales. Se muestra
un video con ejemplos de situaciones de riesgo que pueden presentarse al conducir una moto
y cémo prevenirlas. El video debe incluir consejos de seguridad vial aplicables a motociclistas y
pasajeros.

Se realiza la actividad practica con una dinamica de Destrezas y Practica (1 hora) por medio del
taller de habilidades motrices (destrezas motorizadas), La ANSV organiza una serie de estaciones
con obstaculos y ejercicios disefiados para mejorar la destreza de los conductores de
motocicletas, al mismo tiempo, sensibilizar sobre las maniobras de seguridad. Los estudiantes
pueden realizar practicas como:

e Evitacion de obstaculos: Los estudiantes deben maniobrar entre conos o barreras de
manera controlada para simular situaciones en las que deben evitar accidentes.

e Frenado seguro: Ejercicios de frenado para ensefiar la correcta utilizacién de los frenos,
especialmente en situaciones de emergencia.

e Balanceo en curvas: Demostracion y practica de cdmo tomar una curva de manera
segura.

® Reaccion ante imprevistos: Simulaciéon de una situacidn en la que el estudiante debe
reaccionar rapidamente, como la aparicién de un peatdn o un vehiculo en la via.

® Prictica de la seguridad vial: Se les ensefia a los estudiantes a revisar su equipo de
seguridad antes de conducir, cdmo ajustar un casco, y cémo usar la chaqueta
reflectante para aumentar su visibilidad.

Simulacidén y Roles

e Simulacidn de situaciones de riesgo: Los estudiantes participan en una simulacién en la
gue se recrean situaciones de trafico comunes (un cruce sin semaforo, intersecciones
congestionadas, etc.), y se les ensefiara a reaccionar correctamente.

Durante esta actividad, algunos estudiantes actlan como motociclistas y otros como peatones
o conductores de otros vehiculos. El facilitador aprovechd de esta manera el ejercicio para
resaltar las mejores practicas de seguridad vial.

PLAN DE ACCION

El plan de accion formulado para el desarrollo del Plan de Movilidad Escolar en la Institucidn
Educativa Juan Bautista Migani se construye a partir del diagndstico participativo realizado con la
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EDUCACIOH
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comunidad educativa. Este diagndstico permitid identificar problematicas prioritarias relacionadas
con el acceso, la seguridad vial, el comportamiento de los actores viales en las cercanias de la
institucion, y los habitos de movilidad de estudiantes, docentes y familias. A partir de ello, se
plantean una serie de estrategias articuladas con las entidades locales e internas, que buscan
fomentar una movilidad escolar segura, sostenible e inclusiva. Las acciones propuestas en este
apartado se estructuran con base en objetivos claros, actividades especificas, responsables
asignados y cronogramas definidos, permitiendo asi una planificacién organizada y efectiva.

INSTITUCION EDUCATIVA JUAN BAUTISTA MIGANI
PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR
PLAN DE ACCION

FICHA TECNICA No. 1

Fortalecer la cultura vial en la comunidad educativa y habitantes
del sector (Padres de familia, administrativos entre otros) a
OBIJETIVO través de acciones de formacion y sensibilizacidn, con el fin de
promover comportamientos seguros y responsables en la via,
acorde a su rol como usuarios viales.

LINEA ESTRATEGICA Comportamiento Seguro

e Existe una baja frecuencia de uso de las aceras, pasos
peatonales y otros espacios disefiados para la movilidad

RIESGOS ASOCIADOS a pie por parte de la comunidad educativa.

e Desconocimiento generalizado sobre los riesgos
asociados a la movilidad segura y responsable y las
medidas preventivas a adoptar.

ACCION PLAZO PERIODICIDAD RESPONSABLE
Actividades educativas en COMITE DE
1 | exteriores para que los MEDIANO TRIMESTRAL MOVILIDADESCOLAR
estudiantes aprendan a
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ACCION PLAZO PERIODICIDAD RESPONSABLE
identificar y utilizar
correctamente las areas
) DOCENTES DE
destinadas a los peatones por PROYECTO DE
medio de Visitas a diferentes
o SEGURIDAD VIAL
entornos urbanos para ensefiar
a los estudiantes a moverse de
manera segura a pie.
ENTIDADES DE
TRANSITO INVITADAS
Juegos y talleres practicos sobre COMITE DE MOVILIDAD
seguridad vial, adaptados a CORTO TRIMESTRAL ESCOLAR
diferentes edades. DOCENTES
Esoacios de il COMITE DE MOVILIDAD
spacm: edia f)go 'para ESCOLAR
compartir Iexperlenuas y . MEDIANO SEMESTRAL
buenas précticas en materia de DOCENTES

seguridad vial. ¢Cémo nos fue?

INDICADOR DE RESULTADO

No. de talleres realizados/ No. de talleres propuestos

Acciones planeadas 3

Acciones por ejecutar 3

INSTITUCION EDUCATIVA JUAN BAUTISTA MIGANI

PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR

PLAN DE ACCION

FICHA TECNICA No. 2

OBJETIVO Establecer una alianza estratégica con el municipio para
diseiar e implementar un plan de sefializacién vial integral en
¢ &« « ¢ & « ¢ &« « < «
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estudiantes.

las inmediaciones del colegio, priorizando la seguridad de los

LINEA ESTRATEGICA

Velocidades seguras

Infraestructura segura

RIESGOS ASOCIADOS

Falta de seializacion vial adecuada: No existen suficientes
sefiales verticales y horizontales para regular el tréfico y
proteger a los peatones, especialmente en zonas escolares.

Escasa senalizacion especifica para escuelas: No hay senales
que indiquen la presencia de una escuela, como limites de
velocidad, pasos de peatones o zonas de carga y descarga.

ACCION PLAZO PERIODICIDAD RESPONSABLE
Solicitar a las autoridades de
transito la realizacidn de .
operativos de control vehicular COMITE DE
en las inmediaciones del CORTO TRIMESTRAL MOVILIDAD ESCOLAR
colegio, especialmente durante DOCENTES
las horas de entrada y salida de
los estudiantes.
Solicitar a las entidades de
transito que brinden
capacitacion a los conductores COMITE DE
sobre la impo,rt:.:mcia de MEDIANO SEMESTRAL MOVILIDAD ESCOLAR
respetar los limites de
velocidad y ceder el paso a los DOCENTES
peatones en las zonas
escolares.
Gestionar el proyecto de COMITE DE

LARGO SEMESTRAL

instalacion de sefiales de
transito en las vias cercanas al

MOVILIDAD ESCOLAR
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ACCION PLAZO PERIODICIDAD RESPONSABLE
colegio, con el objetivo de DOCENTES

garantizar la seguridad de los
estudiantes y mejorar la
movilidad en la zona en apoyo
de las autoridades de transito

municipales.

No. de talleres realizados/ No. de talleres propuestos

INDICADOR DE RESULTADO Acciones planeadas 3

Acciones por ejecutar 3

INSTITUCION EDUCATIVA JUAN BAUTISTA MIGANI
PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR
PLAN DE ACCION

FICHA TECNICA No. 3

OBJETIVO

Promover una cultura vial responsable entre los conductores
que circulan por las vias cercanas a la institucion educativa a
través de campafias de sensibilizacion.

LINEA ESTRATEGICA

Vehiculos seguros

RIESGOS ASOCIADOS

Exceso de velocidad en las vias cercanas al colegio.

Velocidad inadecuada por parte de conductores de vehiculos
considerando que es una zona escolar.

<
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ACCION PLAZO PERIODICIDAD RESPONSABLE

Campafias informativas sobre
los peligros de conducir rdpido )
cerca de la escuela: Dirigidas a COMITE DE

: ili MOVILIDAD
camioneros, .autc.>mow istas MEDIANO SEMESTRAL ESCOLAR
(transporte tipo jeep) y
motociclistas que transitan por DOCENTES
la zona, con el fin de reducir la
velocidad y prevenir accidentes.
Campanias de seguridad vial
dirigidas a camioneros, )
automovilistas y motociclistas COMITE DE

‘i MOVILIDAD
para promover habitos de
MEDIANO SEMESTRAL

conduccién responsables y ESCOLAR
prevenir accidentes en las DOCENTES
cercanias de la institucion
educativa.

INDICADOR DE RESULTADO

No. de talleres realizados/ No. de talleres propuestos
Acciones planeadas 2

Acciones por ejecutar 2

INSTITUCION EDUCATIVA JUAN BAUTISTA MIGANI

PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR

PLAN DE ACCION

FICHA TECNICA No. 4

OBJETIVO

Integrar la seguridad vial en la formacidn de los estudiantes,
ensefar a los estudiantes desde pequefos sobre las normas de
transito, la importancia de usar el cinturdn de seguridad,
respetar las sefiales y ser peatones responsables.
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LINEA ESTRATEGICA

Gestion institucional

RIESGOS ASOCIADOS

Escasa formacién en seguridad vial dentro

de la comunidad

educativa.

ACCION PLAZO PERIODICIDAD RESPONSABLE
Dotar al profesorado de
herramientas para promover la COMITE DE
seguridad vial: Esto implica MOVILIDAD
brindarles los conocimientos y LARGO SEMESTRAL ESCOLAR
recursos necesarios para
integrar la educacion vial en sus DOCENTES
clases.
Trabajar en conjunto con el COMITE DE
comité de movilidad escolary MOVILIDAD
los profesores para integrar la LARGO SEMESTRAL ESCOLAR
educacion vial en todas las
areas del curriculo. DOCENTES

INDICADOR DE RESULTADO

No. de talleres realizados/ No. de talleres propuestos

Acciones planeadas 2

Acciones por ejecutar 2
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SEGUIMIENTO Y EVALUACION

El componente de seguimiento y evaluacion se constituye como una herramienta fundamental
para medir el grado de avance, impacto y cumplimiento del Plan de Movilidad Escolar. Esta matriz
permite realizar un monitoreo constante de las acciones implementadas, identificar logros,
dificultades, y realizar los ajustes pertinentes en tiempo real. Se plantean indicadores de proceso y
resultado, asi como los mecanismos de verificacién, responsables del seguimiento y periodicidad
de evaluacién. Esta herramienta asegura la sostenibilidad de la estrategia, promueve la
corresponsabilidad entre actores institucionales y comunitarios, y garantiza que el proceso no se
limite a una accidn puntual, sino que se consolide como una practica continua dentro del proyecto
educativo institucional.

En el anexo No. 8 Seguimiento y Evaluacidon presenta el andlisis cualitativo del proceso de
implementacion del PME antes, durante y después y su alcance a los planes de accidn establecidos.

INFORMACION GENERAL
FECHA 03/04/2025
MUNICIPIO Florencia
COLEGIO Juan Bautista Migani
SEDE Principal
RESPONSABLE(S) DEL Ferney Ortiz
COLEGIO Elizabeth Ruiz
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Imagen 8

CONCLUSIONES

El proceso de elaboracién e implementacion del Plan de Movilidad Escolar en la IE Juan Bautista
Migani ha permitido generar espacios de reflexién colectiva, reconocimiento de las problematicas
del entorno y construccion conjunta de soluciones desde una perspectiva educativa. Este ejercicio
ha visibilizado la importancia de pensar la movilidad mds alla del desplazamiento fisico, como un
derecho que debe garantizarse con condiciones de seguridad, equidad y sostenibilidad. Las acciones
desarrolladas, el compromiso de los actores institucionales y comunitarios, y la proyeccidn de este
plan hacia el futuro, evidencian la necesidad de continuar fortaleciendo esta estrategia como parte
integral del Proyecto Educativo Institucional. Se concluye, entonces, que una movilidad escolar
segura es posible en la medida en que exista una apuesta pedagdgica constante, articulacién
interinstitucional y voluntad politica y comunitaria.
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Anexo 1 — Acta del Comité de Movilidad Escolar

PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR
Institucién Educativa Juan Bautista Migani
Sedes: Principal
ACTA 001

Por la cual se da instalacién formal al Comité de Movilidad Escolar, como compromiso de elaboracién e
implementacién del Plan de Movilidad Escolar en beneficio de toda la comunidad educativa y su seguridad
vial.
A través de esta acta se da iniclo al proceso de elaboracién del Plan de Movilidad Escolar cuyo objetivo es
generar un escenario privilegiado para salvar vidas y fomentar una cultura vial segura y sostenible enfocada
en la seguridad vial,
Todos los actores involucrados tanto de la Institucién Educativa Juan Bautista Migani, como de las entidades
externas se comprometen a acompafar y apoyar las acciones que busquen reducir la probabilidad de
ocurrencia de siniestros viales y promocionar la movilidad segura en toda la comunida cativa, teniendo
en cuenta las particularidades de la instituclén, sus rlesgos, potencialidades e hist
Fecha de instalacién del Comité de Movilidpd Escolar: noviembre 07 de 2024

2

T Nofbre: Ferney Ortiz Molina

Nombre: Lawra Sofia Ardila Aya
Representante de Estudiantes

/emb) &/FO

Nombre: Méry Soto Artuaduaga
Represestante de Docente

Tatiana Pedroza Bustos
de Estudlantes

Nombre: c-ml?ims Delgado Truillo
Representante Suplente Estudigntes
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e Anexo 2 — Acta de aplicacién del Formato Comportamiento Habito (EICH)

DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD ESCOLAR  PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR (PME) &
REVISION DE ENTORNO E INFRAESTRUCTURA :‘:L’.::’:L't.:.
FORMATO COMPORTAMIENTO HABITO ol
Ciudad / Municiplo: Coleglo: Fecha de diligenclamiento:
Direccion: Sede: Hora de diligenciarmiento:
|eamio o R gome
Codigo DANE: (Ser
e entre otroa:
Jornadas Grados por Jormada Numero de Estudiantes por Jomada
INSTRUCTIVO

El presente Instructuvo hace referencia a la Revision de las caractensticas del Comportamiento y Habitos de los dderentes actores viales que hacen parte de de la Comunidad Educativa
en sus desplazaméentos.

Para el desarolio de los formatos se debe realizar una inspeccidn ocular respecto al comportamiento y habitos de los estudiantes. Se recomsenda que estos inspecciones se realicen en
compania de algdn miembro de la Institucidn Educativa, preferiblemente en compania de miembros del Comité de Movilidad Escolar, docente enlace y/o rectora de la Institucidn. El
diigenciaméento del formato de infraestructura interna y externa hace parte del diagnéstico de moviidad escolar y se propone coma una Bista de chequeo {NA, SI, NO) de aspectos
relevantes que hacen referencia a las mstalaciones de la Institucion Educativa (IE) y el entorno de esta. Se debera gestionar en la autondad de trénsito Las estadisticas de sinsestralidad
existentes los ultmos 5 anos relacsonados con la Institucion Educatva

Se establece el formato 4) Comportamiento/ Habito. En cada formato se ha inlcuido aspectos que son valorados y/ o clasificados para luego ser priorizados y analizados en funcidn de la
matrz de nesgos de |2 movilidad escolar en cada Institucidn de Educacsdn de acuedo a L2 prionzacsdn

3. Comportamiento / Habito: Con el objetivo de reakzar la mspeccion dentro de Las Instalaciones de cada Institucion Educativa, a partwr del cual se realizard el anaksis e dentdicacion de
riesgos, se debera realizar el levantamiento de la informacion requenda en el FORMATO COMPORTAMIENTO /HABITO, En este componente es importante ampliar la observacidny
andlisis con la comunidad aledana al entorno escolar.

INDICACIONES PARA EL DILIGIENCIAMIENTO
Para la CALIFICACION de los diferantes aspectos relacionado en el formato, tenga en cuenta las siguientes escalas:

|Escala 2: Se refiere a la frecuencia de ocumrencia. Marque con una X Segiin corrasponda

3 5: Esporddico
3: Ocasional

1: Frecuente

INSTALACIONES DEL COLEGIO
Calificacion OBSERVACIONES |
ASPECTO NA(1) nol sl 5 —Sﬁﬁ_
5CO
s7 ilos utilizan vios de seguridad? ESPORADICO|OCAZIONAL | FRECUENTE |Chaleco___ Luces
Otro
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e Anexo 3 — Acta de aplicacién del Formato Entorno Escolar Urbano

DIAGNDSTICO DE MOVILIDAD ESCOLAR - PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR |PME) i
REVISIGN DE ENTORND E INFRAESTRUCTURA fapncts Pvcmean
FORMATO ENTORND ESCOLAR - URBAND =

Cindnd [ lsbursicipio: Colegic Fecha de dilpercismesio
Divwrcitn: B Hora da diigencmm enio
dm daim T
Baro Codipe DRME:
i brateos anire otro:
lomadas Gradas oo Jormada [Mumers oe Estugianies por lomaga
INSTRUCTIND

El presenies Irsuciuvo hace referencia a'la Revision del Endomo yia Infrsestnociun de les instiuciones Educaives.

Para & desanelio oe Ins formates S debe raslirarura nspeccionoculer o lasves de soceso al Colagio [Entoma de ls institucion Educaltae), 52 reromiends Quie £3535 INSPECT ones
sereallCEn BN Compania e aigin miembo de La Instiucion Educatise, preferbiements en compania oe mismbios del Comite de Moviidad Escoler_ docente enlace wia r=chara oe la
Institucion El diligenciami=nba del formato de infrassfuciura exfema hace pare del disgnostioo de movilided ssoolar y & propone ooma una lista de cheguen (ML 51, KO | de
BAOETROS FEIEVENTIES qUE RACEN IEfETenc i A a5 retalariones de 1 Insatucion Educamve ) y ol emiomao de esta.

S estabiesten Dos Formaines 1) Entoenn |E Rursles 3) Entorna [E Urbanas. Encade formaio se he inlouids sspeacioes Que 5on valorsoes y o clesificados para luego ser priori oo §
Bnalados en uncion de L matrir de resgos oe L mowided esooler en cada nstiucion de Educ acion de aruedn &L prionrackin
RECOMENDACHIMES
1 Eniomn: Con 2| objetive de realiear s inspaccion &l enioma de cads insifucion Educativa, & parrdel cusl seesllzars o snalise & igenihicarion de riesgos, se debhera reslzar ef
Emizrtamiemio de B informacion requenids &n el FORMATD ENTORMO ESCOLAR FURAL FURBAMO, de manets presencial , pars o cual se deberan realziar e pesSones pertinemies de
coordinacioncon funcionsnos o2 cads irsTtucken Educave. 5o debers reslinsr regiafg folograficn con e fn de pbiener evidencizs sobve las condiciones de Las vias del enioimn. Se
debe reglzer ol gt de la Informacion =n un mdo de 200 mis de cada Institucion Educativa.
INDICACIONES PARA EL DILIGIENCIAMIENTOD
Fare la CALIFICACIKN de los ditereniies aspecios nelacionadoen el format, 1engs en cuenta las siguientes escalas:

Escala 1 Serefiere 2l de coberfium o =psienciy. o una n Com da
3 Cusnas s Herse cobeeriue yhe snstencis el elemento entre e 20% - LD0%
3 Cusnas s Herse cobseriue o sstencis el elemento entre e 50% - 20
1: Cuango se tierse coberiure o eushencis del sizmento entre & 20% - 3%

Nata: una cobertura inferior ol 205 sugiere que &l Slemento no saiste.
Escala ¥ Serefiere & s heouenciade soumencl. L Con una ncomn da
% Esporadicn
T Drasonal
1. Frecuenie
Escaln X Se reflere ol estad del siemenin. Hangue con una K Segun oomesponds

I Regula
1: Halo
ENTORNO ESCOLAR
ASPECTD Clasificacion (1) HA 2] I-:I B 3 3 3 —
LHmy sncsrss 8 o ego de b viss ecw e
1 mn ol drem de de Im &
Educaiwa T

—
[ Pesian amtes baciles fekeris @ modmi s kel
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e Anexo 4 — Formato Instalaciones del colegio

DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD ESCOLAR - PLAN DE MOVILIDAD ESCOLAR (PME)
REVISION DE ENTORNO E INFRAESTRUCTURA A N
FORMATO INSTALACIONES DEL COLEGIO —

Ciudad / Municipio: Colegio: Fecha de diligenciamiento:
Direccidn: Sade: Hora de diligenciamiento:

Humaro de personas de la Comunidad

Elnnl:u? Cedigo DAME: Educativa [Servicdios Gensrales, Viglancia,
e adminisirativos entre otros:
Jornadas Grados por lornada Mumero de Estudiantes por Jomada

INSTRUCTIVO
El presents Instructuvo hace referencia a la Revision Interna de la Infraestructura de las Instituciones Edwecativas.
Para el desarollo e los formatos se debe realizar una inspeccidn ocular hacia el imtenior de |as Instalaciones de cada Institucidn Educativa. Se recomienda que estos inspecciones se
realicen en compania de algun miembra de La Institucion Educatwva, preferiblemente en compania de miembros del Comité de Movilidad Escolar, docente enlace worectorade la
Institucidn. El diligenciamiento del formato de infraestructuraintema y externa hace parte del diagndstico de movilidad escolar y se propone coma una lista de chequen [MA, 51, NO) de
aspectos relevantes que hacen referencia a las mstalaciones de la Institwcion Edwcativa (IE) y el entomo de esta.

Se establecen el formato 3| Instalaciones del colegio. En cada formatao se ha inlcuido aspectos gue sonvalorados y o clasificados para luego ser pricrizadosy analizados en funcidn de
|z matriz de nesgos de la movilidad escolaren cada Institucidn de Educacidn de acueda a la prionzaciin

RECOMENDACIONES

2. Instataciones: Con el ohjetivo de realizar La inspeccidn dentro de las Instalaciones de cada Institucidn Educativa, a partir del cual se realizard el analisis e identificacion de riesgos,
se debera realizar el levantamiento de la informacicn requerida en el FORMATO INSTALACIONES DEL COLEGID, de manera presencial , para lo cual se deberan realziar las gestiones
pertinentes de coordinacicn con funcionanos de cada Instibucidn Educativa Se debera realizar registro fotografico con el fin de obtener evidencias sobre Las condiciones de los
desplazamienta al Intenior del Colegio.
INDICACIONES PARA EL DILIGIENCIAMIENTO
Parala CALIFICACION de Los difereries aspectos relacionado en el formato, tenga en cuenta las siguientes escalas:
Escala 1: Se refiare al porcentaje de cobertura o existencia. Margue con una X Segin comesponda
5: Cuanido se tiene cobertura y/o existencia del elemento entre al 70% - 100%
Maota: una cobertura inferior al 20% sugiere gue el elemento no existe.
Escala 2: Se refiare a la frecuencia de ocurrencia. Margue con una X Segin cormesponda
5: Esporadice
Escala 3: Se refiare al estado del elemento. Margue con una X Seglin comesponda
5: Buena

ESCALAS

INSTALACIONES DEL COLEGIO
ASPECTO NA{Z) [NO|SI

Calificacion QOBSERVACIONES
] 3 1

&LE| colegio cuenta con infraestructura apropéada para la poblacian

<
(q¢‘(¢¢‘(¢‘¢‘4¢



EDUCACION

VIAL

e Anexo 5 — Acta Cartografia Social

r ITTESA PTEGRADD OE GETTION

‘ ACTA DE REUNION
Ve

(OBJETIVO DE LA REUNION: ACTA Ne.

[Fisrenci recwca canTocRAF A SoGAL T ]

FECHA HORA INICIO. WORA FIN:

[znovensms e T T

worR ¥ BENEFICIDOS

U BTG, w

B o e o) G
o, 3]

ASISTENTES E INVITADOS:
Ver Listado de asistencia ANSV-SIG-FO-06
ORDEN DEL DA:

'
2 Reaizaria actuidad catografia socal a los NNA
3 Compromiss y vances paro e siguenie cmparamiento

DESARROLLO DE LA REUNION:

TESTariS 16 AT S SEeY RENGS SIeaa 3 TewpTaT o
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e Anexo 7 — Cronograma de Seguimiento y evaluacién
CF;DNDGRAMA SEGUIMIEMNTO Y EVALUACIDN | PRU;’ECTD DE MOVILIDAD ES’CDLAR ZUZF;
JUAN BAUTISTA MIGANI
*| sesuRDAD X X X X X X X
)
INST. EDU JUAN BAUTISTA MIGANI + [« ] o]
e Anexo 8 — Matriz de la Institucion Educativa (IE)
SEGUIMIENTO A LA GESTION INSTITUCIONAL
ASPECTO SI | NO EVIDENCIA OBSERVACIONES
éSe ha reunido el comité de movilidad escolar . .
o . ACTA No. 2 del |Se realizo los ajustes a los
de acuerdo con la periodicidad establecida enel | X .
27/03/25 Planes de Accidn
plan?
éSe ha realizado ajuste de algin componente X ACTA No. 2 del |Se realizo actualizacion de los
del plan de movilidad escolar? 27/03/25 integrantes de CME
¢Se han realizado acciones del plan de X Matriz de Se reasigno responsabilidades
movilidad escolar? seguimiento a nuevos docentes enlaces

PREGUNTAS ANTES DE LA IMPLEMENTACION
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¢éCudles son los principales problemas de movilidad que enfrenta la comunidad escolar?

® Estd ubicada en el barrio El Centro en una via principal, entre zona residencial y de comercio, donde
suelen circular vehiculos de carga liviana y pesada, no obstante, uno de los mayores restos son los
habitantes de calle que reside en los andenes peatonales de la institucion, junto a la puerta
principal de la institucién obstaculizando el acceso y libre circulacién en la via.

® Se puede identificar que la mayoria de los estudiantes que son transportados por los padres de
familia, no utilizan elementos de proteccidon como cascos de seguridad.

® Hayunagran cantidad de nifios y nifias menores de 12 afios que transitan la zona caminando desde
sus hogares y tras extensos recorridos.

® Los padres de familia y demas acudientes de los estudiantes suelen dejarlos en la puerta de la
institucion sin orden ni cultura vial ocasionando conflicto entre peatones y propietarios de
vehiculos tipo automdévil y motocicleta.

® Loa estudiantes no hacen uso adecuado de los pasos demarcados como seguros y suelen correr
cruzando las calles sin asegurarse de la presencia de vehiculos que pueden venir a altas velocidades

en la zona escolar.

PREGUNTAS DURANTE LA IMPLEMENTACION

¢La comunidad educativa conoce los planes de accion propuestos en PME?

Previo a la elaboracion de la encuesta diagndstica de los medios de transporte se debia establecer como
llegaban los estudiantes a la IE, Mediante visitas realizadas durante el horario de ingreso de ha podido
establecer los medios de transporte usados por la comunidad estudiantil para presentar a la institucidn
educativa. se pudo confirmar que hacen uso de vehiculos particulares, motocicletas y el servicio publico
urbano.

éSe han realizado actividades pedagdgicas de seguridad vial?

® Si, en diferentes momentos durante la implementacion de los paso a paso del PME se realizaron
diferentes actividades pedagogicas con diferentes entidades, entre ellas, Motodestrezas,
Herramientas Moviles, pedagogia vial. Logrando impactar al maximo la comunidad estudiantil.
éSe puede involucrar la seguridad vial en las diferentes materias como una transversalizacién?

® Si, durante las asistencias técnicas por parte del gestor de movilidad escolar se logré avanzar
didlogos referentes a este tema entre funcionarios de la secretaria de educacién municipal y los
miembros del CME para incluir la tematica de seguridad vial como parte de los planes de aula en
transversalizacién.

PREGUNTAS DESPUES DE LA IMPLEMETACION DEL PME
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¢Qué mejoras ha observado en la movilidad escolar en el entorno de la IE?

La institucién educativa no cuenta con parqueadero interno, esto obliga a la comunidad educativa utilizar la
via publica como parqueadero, siendo esta, por su naturaleza no disefiada para este fin; se ha resuelto en los
espacios de reunién del CME solicitar a las instituciones delimitar una zona azul demarcada adecuadamente
para los motociclistas

¢Como se puede garantizar la ejecucion de los planes de accion de la IE?

Por intermedio del CME al implementar el cronograma del plan de accidn y su correspondiente seguimiento
y evaluacion.

¢Qué estrategias de comunicacion se usaran para informar a la comunidad sobre el Plan de Movilidad Escola

Una de las fortalezas de la IE es contar con una emisora al interior y esta es utilizada para comunicar
comunidad escolar todas las actividades desarrolladas, por lo anterior, serd este el medio para promulgg
implementacion del PME
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REFERENCIAS BIBBLIOGRAFICAS

Agencia Nacional de seguridad vial. Escuela virtual PME

https://ansv.gov.co/es/escuela

Agencia Nacional de seguridad vial. Marco normativo nacional

https://ansv.gov.co/es/normativa

OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
https://ansv.gov.co/observatorio/estad%C3%ADsticas

Ley 769, cddigo nacional de transito terrestre.
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/ley-769-de-2002-codigo-nacional-
de-transito 3704 0.pdf
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